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Chapitre 1 INTRODUCTION

Cette étude entre dans le cadre des deux décisions adoptées par les Chefs d’Etat et de
Gouvernement des Etats membres de la Communauté Economique des Etats de I’ Afrique Centrale
(CEEAC) le 27 janvier 2004, a savoir la Décision N° 16/CEEAC/CCEG/XI1/04 adoptant le Plan
Directeur Consensuel des Transports en Afrique Centrale (PDCT-AC) et la Décision N°
17/CEEAC/CCEG/XI/04 créant le Comité de suivi de la mise en ceuvre du Plan Directeur
Consensuel des Transports en Afrique Centrale ci-dessous appelé COMITE DE SUIVI.

C’est ainsi que sur mandat du COMITE DE SUIVI, il a été demandé I’élaboration d’un programme
de priorisation des projets inscrits dans le Plan Directeur Consensuel des Transports en Afrique
Centrale.

La méthode utilisée est I’analyse multicritéres inspirée du programme de sélection et de
priorisation des projets d’intégration en matiére de transport et de communication en Afrique
Australe, « Transport and Communications Integration Study for Southern Africa.

L’analyse multicritéres est une procédure qui prend en compte un certain nombre d’objectifs
potentiellement contradictoires dans le classement des projets. Des criteres spécifiques a chaque
objectif seront utilises pour déterminer la qualité des projets.

Il est ainsi soumis a I’appréciation du COMITE DE SUIVI, la liste des criteres utilisés et les poids
respectifs qui leur ont été attribués.

La description des principes et de la méthodologie utilisés dans cette étude est donnée dans le
chapitre 2. Le chapitre 3 décrit en détail I’analyse tandis que I’on trouvera dans le chapitre 4, une
proposition de priorisation des projets contenus dans le Plan Directeur des Transports en Afrique
Centrale (PDCT-AC.
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Chapitre 2 PRINCIPES ET METHODOLOGIE

L’analyse multicriteres est basée sur deux catégories de critéres dont la premiéere est relative a la
dimension régionale et la seconde a la faisabilité et la viabilité des projets. C’est ainsi que quatre
criteres on été retenus pour la dimension régionale et quatre autres critéres pour la faisabilité des
projets.

Cette méthode ne s’applique qu’aux projets d’investissement car les actions politiques peuvent étre
classées en fonction des dates de réalisation prévues.

2.1 Cadre de priorisation des projets

Il s’agit d’élaborer un programme de priorisation des projets au niveau régional avec une méthode
la plus rationnelle possible en fonction des données disponibles.

La base d’application de cette méthode est la liste des projets d’infrastructure inscrits dans le Plan
Directeur Consensuel des Transports en Afrique Centrale (PDCT-AC) tout en se fondant sur les
programmes existants a savoir le Plan d’Action a Court Terme du NEPAD (PACT/NEPAD) et le
Cadre Stratégique pour le Moyen et Long Terme (CSMLT.

2.2 Criteres

Compte tenu de la faiblesse actuelle des infrastructures de transports qui constitue un handicap
sérieux au développement économique et social et a I’accélération du processus d’intégration
physique de la région Afrique centrale, il faut ajouter aux criteres habituels d’analyse des
performances économiques, un facteur plus large qui tient compte de cette intégration dans le
domaine des transports.

La dimension régionale montre a quel point les projets remplissent les criteres applicables et par
conséquent contribuent a atteindre les objectifs relatifs aux stratégies régionales.

La dimension économique montre quant a elle a quel point les projets pris individuellement
répondent aux criteres normaux de faisabilité indépendamment du fait qu’ils entrent ou non dans
les objectifs régionaux. Ces criteres permettent en fait de déterminer a quel point les projets sont
viables.

Dans le cadre de cette étude, les criteres suivants ont été retenus pour la priorisation des projets.
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2.2.1 Criteres a caractere régional
R1. Contribution au développement et a I'intégration régionale (par son emplacement)
Exprime & quel point le projet facilite les échanges entre les états membres.
L’indicateur montrera si le projet est situé sur un des corridors de développement ou
constitue un élément essentiel du réseau de transport régional.
R2. Apport a la capacité du réseau régional de transport
Exprime la contribution du projet a accroitre la capacité et a améliorer les performances du
systeme régional de transport actuel.
L’évaluation a ce stade ne peut étre que qualitative.
R3. Intégration dans le réseau régional de transport
Montre a quel point le projet profite a la région par opposition au seul état dans lequel il se
situe. Ceci pourrait étre évalué par les destinations desservies ou le trafic de transit génére
par le projet.
R4. Implication du secteur prive
Ce critére est relatif aux mesures institutionnelles du projet encourageant I’implication du
secteur privé dans le systéme de transport & I’opposition du réle joué traditionnellement par

le secteur public.

2.2.2 Criteres a caractére économique

El. Faisabilité et Intérét économiques

Exprime la viabilité économique du projet avec des critéres tels que le taux de rentabilité
économique.

E2. Disponibilité des fonds

Exprime a quel point les fonds sont disponibles pour le projet et donc le degré
d’avancement dans le processus de sa réalisation.

E3. Origine des fonds

Indique si le financement du projet dépend des bailleurs de fonds extérieurs ou s’appuie
essentiellement sur les fonds propres de I’état.

E4. Impact environnemental

Evaluation de I’impact du projet sur I’environnement et I’existence d’un plan d’atténuation
des impacts négatifs.
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2.3 Evaluation

Il'y a deux fagons différentes d’évaluer a quel point les projets satisfont a chaque critére. Dans
certains cas, ceci peut se faire avec des indicateurs mesurables tels que des valeurs monétaires
comme le retour sur investissement ou des chiffres comme le nombre de véhicules de transport
transfrontalier dans un projet d’infrastructure. Cependant, la technique d’évaluation sera qualitative
dans la plupart des cas. C’est ainsi qu’il est pratique de définir des plages de points relatives a des
performances spécifiques a chaque critére afin d’assurer une transparence de la méthode
d’évaluation.

La plupart des criteres doivent étre traités de fagon qualitative.
Ci-apres sont donnés en trois colonnes les principes de notation des performances spécifiques a

chaque critére. Une échelle de cing notes permettra de couvrir les trois plages de notes, faible,
moyenne et élevée.

2.3.1 Facteur regional

R1. Contribution au développement et a I'intégration régionale (par son emplacement)

développement régional

Note faible Note moyenne Note élevée
e N’est pas situé sur un e Situé sur un réseau e Situé sur un corridor de
corridor de principal développement régional

R2. Apport a la capacité du réseau régional de transport

Note faible

Note moyenne

Note élevée

Petite augmentation de
la capacité de transport
du réseau régional

Contribution appréciable
a I’augmentation de la
capacité de transport du
réseau régional

Bon impact sur la
capacité de transport du
réseau régional

R3. Intégration dans le réseau régional de transport

Note faible

Note moyenne

Note élevée

Faible volume de trafic
transfrontalier route/rail
Faible volume de trafic
en transit a partir des
ports régionaux

Trafic transfrontalier
route/rail appréciable
Trafic en transit a partir
des ports régionaux
appréciable

Important trafic
transfrontalier route/rail
Important trafic en
transit a partir des ports
régionaux
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Avec la timide privatisation de certaines entreprises publiques, des partenaires privés auxquels des
activités de gestion ont été concédées commencent néanmoins a contribuer a des investissements
de renouvellement et de modernisation d’équipements

El. Faisabilité et Intérét économiques

Ce critere peut étre apprécié avec des données chiffrées comme le retour sur investissement a la
premiére année d’exploitation ou plus généralement, le taux de rentabilité économique.

Cependant, les notes ont été attribuées en fonction de la situation géographique et du potentiel
d’exploitation plus ou moins important des projets.

Toutefois la notation pourra étre affinée avec les études de faisabilité. Dans plusieurs cas celles-ci
n’ont pas encore eté réalisées. Il est important que la CER coordinatrice centralise celles qui
existent déja, surtout celles qui ont accompagné les requétes de financement aupres des bailleurs de
fonds.

E2. Disponibilité des fonds

Si les projets pour lesquels le financement est acquis sont assez bien connus dans certains pays,
ceux pour lesquels les négociations sont en cours ou ceux pour lesquels aucune requéte n’a été
présentée ou méme initiée ont été tres difficiles a répertorier. Les notes seront forcément
augmentées des que ces informations sont connues pour chaque projet.

E3. Origine des fonds

Compte tenu de la baisse réguliere de I’aide publique au développement qui était la principale
source de financement des projets d’infrastructures, un accent particulier doit étre mis sur la
mobilisation des ressources internes.

E4. Impact environnemental

Bien que ce critére soit classé dans la catégorie des criteres a caractéere économique, la notation
s’est basée essentiellement sur la proximité d’un parc national protégé ou la traversée de la forét
équatoriale qui ont un impact certain sur I’environnement. Nous nous sommes servis des cartes
routiéres a notre disposition pour repérer ces zones.

Les points attribués a chaque projet sont ainsi indiqués dans les tableaux présentés a la fin de ce
chapitre.

Sur la base de cette analyse et les informations obtenues, il est ressorti la priorisation des projets
décrite dans le chapitre 4.

11
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R1. Contribution au développement et a I'intégration régionale

Secteur Points 0 5 10 15 20
Transport routier : Passitué surun |e Reliéaun Situé sur un Situé sur un Situé sur un
corridor de réseau principal réseau principal réseau principal corridor de
Appartenance de la route a un corridor développement non relié a un desservant un développement
de développement ni sur un réseau corridor de corridor de régional
principal développement développement
régional régional
Transport ferroviaire : Passitué surun |e Reliéaun Situé sur un Situe sur un Situé sur un
corridor de réseau principal réseau principal réseau principal corridor de
Appartenance du chemin de fer a un développement non relié a un desservant un développement
corridor de développement ni sur un réseau corridor de corridor de régional
principal développement développement
régional | régional
Transport maritime : Pas situé surun |e Relié aun Situé sur un Situé sur un Situé sur un
corridor de réseau principal réseau principal réseau principal corridor de
Appartenance du port a un corridor de développement non relié a un desservant un développement
développement ni sur un réseau corridor de corridor de régional

principal

développement
régional

développement
régional

Transport aérien :

Appartenance de I’aéroport a un
corridor de développement

Pas situé sur un
corridor de
développement

Situé sur un
corridor de
développement
régional

Sont considérés comme corridors de développement, les corridors de transit, les corridors de désenclavement, les liaisons entre capitales par

route ou par voie aérienne, les couloirs de transport multimodal, les liaisons avec les pays environnants

12
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R2. Apport a la capacité du réseau régional de transport

Secteur 0 5 10 15 20
Points
Transport routier : Entretien Entretien avec Amélioration Elargissement Nouveau pont
normal d’une réhabilitation (latérite a (grande Nouvelle route
La nature du projet définira sa route bitumée d’une route bitumage) amélioration) (création d’un
contribution a I’augmentation de la bitumée Remplacement trongon)
capaciteé du réseau d’un pont
Transport ferroviaire : Entretien Entretien avec Amélioration Lignes Nouveau
normal réhabilitation (rails, ballaste) supplémentaires troncon sur le
La nature du projet définira sa Augmentation Renforcement de la corridor de
contribution a I’augmentation de la de la vitesse signalisation développement
capacité du réseau autorisée Ré-ouverture
d’une ligne
fermée
Transport maritime : Entretien Réhabilitation Amélioration Grands travaux de Nouvelles
normal des opérations, geénie civil infrastructures
La nature du projet définira sa nouvelles grues, Approfondissement
contribution a I’augmentation de la nouveaux du chenal
capacité du reseau équipements,
etc.
Transport aérien : Entretien Réhabilitation Amélioration Grands travaux de Nouvelles
normal des opérations, génie civil infrastructures
La nature du projet définira sa nouveaux

contribution a I’augmentation de la
capacité du réseau

équipements

13
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R3. Intégration dans le réseau régional de transport

Secteur Points 0 5 10 15 20
Transport routier : Moins de 12.500 Trafic régional Trafic régional Trafic régional Trafic regional
tonnes par an en compris entre compris entre compris entre supérieur a
En tonnes transportées en transit trafic régional 12.500 et 50.000 50.000 et 200.000 et 800.000 tonnes
transfrontalier tonnes par an 200.000 tonnes 800.000 tonnes par an
par an par an

Transport ferroviaire :

Moins de 12.500

Trafic régional

Trafic régional

Trafic régional

Trafic régional

tonnes par an en compris entre compris entre compris entre supérieur a
En tonnes transportées pour les pays trafic régional 12.500 et 50.000 50.000 et 200.000 et 800.000 tonnes
de la sous région tonnes par an 200.000 tonnes 800.000 tonnes par an
par an par an

Transport maritime :

Moins de 25.000

Trafic régional

Trafic regional

Trafic régional

Trafic régional

tonnes par an en compris entre compris entre compris entre supérieur a
En tonnes traitées pour les pays de la trafic régional 25.000 et 100.000 et 400.000 et 1.600.000
sous région 100.000 tonnes 400.000 tonnes 1.600.000 tonnes par an
par an par an tonnes par an

Transport aérien :

En passagers transportés de ou a
destination des pays de la sous région

Moins de 5.000
passagers par an
en trafic
régional

Trafic régional
compris entre
5.000 et 20.000
passagers par an

Trafic régional
compris entre
20.000 et 80.000
passagers par an

Trafic régional
compris entre
80.000 et
160.000
passagers par an

Trafic régional
supérieur a
160.000
passagers par an

14
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R4. Implication du secteur privé

Secteur Points 0 5 10 15 20
Transport routier : e Aucune e Petite e Implication Implication Importante
implication du implication du moyenne du considérable du implication du

La possibilité d’attirer des
investissements privés

secteur privé

secteur privé

secteur privé

secteur privé

secteur privé

Transport ferroviaire :
La possibilité d’attirer des
investissements priveés

Reste la
propriété de
I’état et géré par
I’état

Petite
implication du
secteur privé

Implication
moyenne du
secteur privé

Implication
considérable du
secteur privé

Entiérement
privatisé

Transport maritime :
La possibilité d’attirer des
investissements privés

Reste la
propriété de
I’état et géré par
I’état

Petite
implication du
secteur privé

Implication
moyenne du
secteur privé

Implication
considérable du
secteur privé

Entierement
privatisé

Transport aérien :
La possibilité d’attirer des
investissements privés

Reste la
propriété de
I’état et geré par
I’état

Petite
implication du
secteur privé

Implication
moyenne du
secteur privé

Implication
considérable du
secteur privé

Entierement
privatisé

15
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El. Faisabilité et Intérét économiques

Secteur Points 0 5 10 15 20
Transport routier : Inférieur a 5% Entre 5% et Entre 10% et Entre 20% et Supérieur a 50%
Retour sur investissement a la 10% 20% 50%

premiére année

Transport ferroviaire : Tres bas Inférieur au colt Comparable au Supérieur au Trés supérieur
Retour sur investissement colt colt au codt
Transport maritime : Tres bas Inférieur au colt Comparable au Supérieur au Trés superieur
Retour sur investissement colt cot au codt
Transport aérien : Tres bas Inférieur au colt Comparable au Supérieur au Trés supérieur
Retour sur investissement colt colt au codt

16
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E2. Disponibilité des fonds

Secteur Points 0 5 10 15 20
Transport routier : Discussions non Financement pas Financement Financement en Financement en
entamées mis en place pour la phase discussion ou en place

Etat du financement

d’exécution pas
mis en place

négociation

Transport ferroviaire :

Etat du financement

Discussions non
entamées

Financement pas
mis en place

Financement
pour la phase
d’exécution pas
mis en place

Financement en
discussion ou en
négociation

Financement en
place

Transport maritime :

Etat du financement

Discussions non
entamées

Financement pas
mis en place

Financement
pour la phase
d’exécution pas
mis en place

Financement en
discussion ou en
négociation

Financement en
place

Transport aérien :

Etat du financement

Discussions non
entamées

Financement pas
mis en place

Financement
pour la phase
d’exécution pas
mis en place

Financement en
discussion ou en
négociation

Financement en
place

17
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E3. Origine des fonds

Secteur Points

0

5

10

15

20

Transport routier :

Degré de mobilisation des ressources
internes

Entierement
financé par les
bailleurs de
fonds extérieurs

Part importante
des bailleurs de
fonds extérieurs

Participation
comparable des
bailleurs de
fonds extérieurs
et des ressources
internes

Part importante
des ressources
internes

Entierement
financé par les
ressources
internes

Transport ferroviaire :

Degré de mobilisation des ressources
internes

Entierement
financé par les
bailleurs de
fonds extérieurs

Part importante
des bailleurs de
fonds extérieurs

Participation
comparable des
bailleurs de
fonds extérieurs
et des ressources
internes

Part importante
des ressources
internes

Entierement
financé par les
ressources
internes

Transport maritime :

Degré de mobilisation des ressources
internes

Entierement
financé par les
bailleurs de
fonds extérieurs

Part importante
des bailleurs de
fonds extérieurs

Participation
comparable des
bailleurs de
fonds extérieurs
et des ressources
internes

Part importante
des ressources
internes

Entierement
financé par les
ressources
internes

Transport aérien :

Degré de mobilisation des ressources
internes

Entierement
financé par les
bailleurs de
fonds extérieurs

Part importante
des bailleurs de
fonds extérieurs

Participation
comparable des
bailleurs de
fonds extérieurs
et des ressources
internes

Part importante
des ressources
internes

Entierement
financé par les
ressources
internes

18
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E4. Impact environnemental

Secteur Points 0 5 10 15 20
Transport routier : Conséquences Zone sensible Réhabilitation de Existence d’un Effet positif sur
désastreuses Impact route existante, document relatif a I’environnement
Impact environnemental et mesures Evalué comme environnemental pas de I’impact sur Mesures
d’atténuation source potentielle significatif changement du I’environnement d’atténuation

de graves dégats

concept initial

local
Introduction de
mesures
d’atténuation

budgétisées

Transport ferroviaire :

Impact environnemental et mesures

d’atténuation

Conséquences
désastreuses
Evalué comme
source potentielle
de graves dégats

Zone sensible
Impact
environnemental
significatif

Réhabilitation des
voies existantes,
pas de
changement du
concept initial

Existence d’un
document relatif a
I’impact sur
I’environnement
local

Introduction de
mesures
d’atténuation

Effet positif sur
I’environnement
Mesures de
d’atténuation
budgétisées

Transport maritime :

Impact environnemental et mesures

d’atténuation

Conséquences
désastreuses
Evalué comme
source potentielle
de graves dégats

Zone sensible
Impact
environnemental
significatif

Réhabilitation des
infrastructures
existantes, pas de
changement du
concept initial

Introduction de
mesures
d’atténuation
Améliore la
sécurité maritime

Effet positif sur
I’environnement
Mesures de
d’atténuation
budgétisées

Transport aérien :

Impact environnemental et mesures

d’atténuation

Conséquences
désastreuses
Evalué comme
source potentielle
de graves dégats

Zone sensible
Impact
environnemental
significatif

Réhabilitation des
infrastructures
existantes, pas de
changement du
concept initial

Introduction de
mesures
d’atténuation
Améliore la
sécurité aérienne

Effet positif sur
I’environnement
Mesures de
d’atténuation
budgétisées

19
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Chapitre 4 PRIORISATION

Les projets sont classés en trois catégories a savoir les projets de haute priorité, les projets de
priorité moyenne et les projets de faible priorité.

L’analyse multicritéres est utilisée pour les projets en recherche de financement. Les projets pour
lesquels le financement est déja en place ou en cours de négociation et considéré comme acquis
sont automatiquement considérés comme de haute priorité.

Il est a noter cependant que vu la difficulté sinon I’impossibilité d’appliquer ces critéres a certaines
actions citées dans le plan Directeur Consensuel des Transports (PDCT-AC), il n’en demeure pas
moins qu’elles appartiennent & la catégorie des projets de haute priorité.

Il s’agit notamment de :

- La facilitation du transport routier de transit

- Le controle de surcharge le long des corridors

- Le renforcement des capacités des associations de parties prenantes pour la facilitation du
transport de transit

- Lacréation d'une compagnie de cabotage maritime sous régionale

- L’étude de faisabilité pour la mise en place d'une agence sous-régionale pour la sécurité et
la navigation maritime et voies d'eau intérieures

- L’établissement de la compagnie aérienne communautaire de la CEMAC

Une attention particuliére doit étre portée a ces actions dont la mise en ceuvre reste trés difficile
mais tres importante car I’efficacité des infrastructures en dépend.

Ainsi, 184 projets et études ont eté analysés et notés.
2 projets sont relatifs au transport aérien, 33 au transport ferroviaire, 121 au transport routier et 28
au transport maritime et par voies d’eau intérieures.

Analyse Multi-critéres

20



ECA/SRO-CA /PDCT-AC/05/V

NOTATION SANS PONDERATION

Analyse Multi-critéres

21
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Nous rappelons que dans cette méthode, les critéres ont tous un méme poids et que la note totale
attribuée a un projet est obtenue par la somme arithmétique de tous les points sans que la
dimension régionale ne soit majorée par rapport a la dimension économique.

Le tableau 1.1 indique les notes données a chaque projet.

Le tableau 1.2 classe les projets par sous secteur (aérien, ferroviaire, routier, maritime) et par ordre
décroissant de la note totale obtenue sans pondération.

Il en ressort les résultats suivants :

Hypothese 1
Haute priorité a partir de 90 points H_au'ge, Priorite Fz_;ub_le,
priorité moyenne priorité
Supérieure ou Comprise - X
Plages de notes 4gale 490 entre 65 et 90 Inférieure a 65
Nombre de projets aériens 2
Nombre de projets ferroviaires 17 16
Nombre de projets routiers 28 40 53
Nombre de projets maritimes & par voies d’eau 2 12 14
TOTAL 30 71 83
Hypothése 2
Haute priorité a partir de 80 points H'auFe, Priorite Fz.;ub_le,
priorité moyenne priorité
Supérieure ou Comprise - .
Plages de notes dgale 4 80 entre 55 et 80 Inférieure a 55
Nombre de projets aériens 2
Nombre de projets ferroviaires 5 24 4
Nombre de projets routiers 43 49 29
Nombre de projets maritimes & par voies d’eau 4 21 3
TOTAL 52 96 36
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Dans cette deuxieme méthode, les critéres ont toujours un méme poids chacun mais la note totale
attribuée a un projet est obtenue par la somme des points relatifs aux criteres de dimension
régionale majorés de 20% et des points relatifs aux critéres de dimension économique minorés de
20%.

Ainsi, un projet ayant obtenu 55 points sur les critéres régionaux et 45 points sur les critéres
économiques aura une note totale égale a 55 x 1,2 + 45 x 0,8 = 102

Si par contre le projet obtient 45 points sur les critéres régionaux et 55 points sur les critéres
économiques, il aura une note totale égale a 45x 1,2 +55x 0,8 =98

Le tableau 1.1 bis indique les notes données a chaque projet avec une note totale calculée comme
décrit ci-haut.

Le tableau 1.2 bis classe les projets par sous secteur (aérien, ferroviaire, routier, maritime) et par

ordre décroissant de la totale obtenue.

Il en ressort les résultats suivants :

Hypothése 1
Haute priorité a partir de 90 points H'auFe, Priorite Fz.;ub_le,
priorité moyenne priorité
Supérieure ou Comprise - .
Plages de notes dgale 4 90 entre 65 et 90 Inférieure a 65
Nombre de projets aériens 2
Nombre de projets ferroviaires 1 21 11
Nombre de projets routiers 30 44 47
Nombre de projets maritimes & par voies d’eau 4 10 14
TOTAL 35 77 72
Hypothese 2
Haute priorité a partir de 80 points H_au'ge, Priorite Fz_;ub_le,
priorité moyenne priorité
Supérieure ou Comprise - X
Plages de notes 4ale 4 80 entre 55 et 80 Inférieure a 55
Nombre de projets aériens 2
Nombre de projets ferroviaires 10 22 1
Nombre de projets routiers 44 54 23
Nombre de projets maritimes & par voies d’eau 8 19 1
TOTAL 62 97 25
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Une analyse plus poussée sera possible lorsque plus de détails seront disponibles pour chaque
projet. Ces détails doivent étre fournis par les états membres et pourraient se trouver dans les
études de faisabilité déja existantes, les programmes d’investissement nationaux ou ceux des
bailleurs de fonds. Ainsi, plus de données quantitatives pourront étre utilisees dans les études a
venir.

Les projets sont classés dans I’ordre décroissant de leurs points totaux. Logiquement, un projet
avec un nombre total de points plus élevé devrait commencer plus tot mais cette chronologie
dépendra du degré de préparation du projet et de I’obtention de son financement. Ainsi, les projets
dont le financement est assuré commenceront bien entendu plus tét.

Chapitre 5. RECOMMANDATIONS

L’analyse multicritéres utilisée pour la priorisation des projets du PDCT-AC et inspirée du
programme de sélection et de priorisation des projets d’intégration en matiere de transport et de
communication en Afrique Australe s’est basée sur les donnees disponibles pendant cette étude. La
méthode et les résultats pourraient étre améliorés avec des données plus précises.

Il est donc souhaitable que cette priorisation soit mise a jour tous les ans car certains projets
changeront automatiquement de position dans le classement dés que les informations les
concernant seront mises a jour.

Si les états membres adoptent la méthode et ses criteres comme base de la priorisation, il faudrait
alors gu’ils fournissent COMITE DE SUIVI et dans les délais, toutes les informations requises
avant chaque révision. Ainsi, la notation se fera de facon collégiale et concertée afin de réduire les
contestations qui en découleront.

Ces reévisions successives non seulement modifieront le classement des projets mais d’autres
criteres pourraient étre introduits en plus ou a la place des huit utilisés dans cette étude car la
méthode reste trés flexible en fonction de I’évolution des priorités régionales du moment. Il sera
alors possible d’utiliser plus de critéres évalués quantitativement.

Un découpage par projet physique et non par trongon de route ou itinéraire facilitera également la
présentation et le suivi des differentes demandes de financement d’ou la nécessité d’établir une
fiche pour chaque projet.

Enfin, lorsque tout ceci est maitrisé, il sera possible d’établir un chronogramme d’exécution de ces
projets prioritaires.
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Chapitre 6 ANNEXES

6.1 Listes

(0]

Liste des projets du Plan Directeur Consensuel des transports en Afrique Centrale

6.2 Cartes

Il est soumis a I’appréciation de COMITE DE SUIVI et des états membres, les corridors de
développement mateérialisés sur les cartes ci-apres et pourront étre révisés en fonction des
observations qui seront faites.

O 0000000 O0OO0Oo

Réseau intégrateur CEMAC 2000
Carte de I’Angola

Carte du Burundi

Carte du Cameroun

Carte de la République Centrafricaine
Carte du Congo

Carte du Gabon

Carte de la Guinée Equatoriale

Carte de la République Démocratique du Congo
Carte du Rwanda

Carte du Tchad

6.3 Documents consultés

© O 0O

(@)

o

Plan Directeur Consensuel des Transports en Afrique Centrale (PDCT-AC) (janvier 2004)
Plan d’Action a Court Terme du NEPAD - Sous Région Afrique Centrale (mai 2003)
Liste de Projets Complémentaires de la République Démocratique du Congo
Actualisation du Programme d’avancement du Réseau Routier Intégrateur et Prioritaire de
la CEMAC

Appendix n°T12 Multi-criteria Analysis — Transport and Communications Integration
Study for Southern Africa

Rapport de synthese sur les infrastructures de développement du Congo (février 2002)
Review of the implementation status of the Trans African Highways and the missing links
(Volume 2 : Description of corridors)
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LISTE DES PROJETS DU PLAN DIRECTEUR CONSENSUEL DE TRANSPORTS EN AFRIQUE CENTRALE

COUT ESTIMATIF

PAYS TITRE DU PROJET INITIATEUR NATURE KM I AXES ATOUT MAJEUR SITUATION ACTUELLE COMMENTAIRES
(milliards de FCA)
Inter - Etats |Projets routiers
Construction du pont rail-route entre Brazzaville et Financement probable de I'étude,
Kinshasa (longueur 2.0/2.5 km) ; CEEAC Construction | 2.5 40.0 Brazzaville-Kinshasg Liaison inter-états par 'UE Priorité du PACT NEPAD
Bukavu - Uvira - Bujumbura CEEAC Bitumage Bukavu-Bujumbura |Liaison inter-états
Kamanyola - Rugombo CEEAC Kamanyola-Bujumbur|Liaison inter-états
Bukavu - Cyangugu CEEAC Bitumage Bukavu-Kigali  [Liaison inter-états Bitumé
Goma - Gisenyi CEEAC Bitumage Goma-Kigali Liaison inter-états Bitumé
Garoua Boulai-Bouar CEEAC Bitumage 159 31.8 Douala-Bangui  [Corridor Bangui-Yaoundé-Libreville-Brazzavil. |En latérite et en mauvais état  |Sera financé par I'UE
Yokadouma-Nola CEEAC Construction Cameroun-RCA |Liaison supplémentaire RCA-Cameroun En terre et en mauvais état
Acurenam-Médouneu CEEAC Bitumage 17 4.0 Bata-Libreville |Corridor de développement GUINEE/GABON |En terre et en mauvais état Financement a rechercher
50 % du financement par |'état
Lékoni - Okoyo CEEAC Construction | 136 52.0 Lbville-Feville-Leketi|Corridor multimodal Gabon-Congo En terre Conglais disponible
Campo - Bata CEEAC Construction Kribi-Bata Corridor de développement CAM/GUINEE Pas de route En recherche de financement
Mamfé-Ekok CEEAC Construction [ 91 18.2 Cameroun-Nigéria |Liaison Cameroun-Nigéria En latérite et en mauvais état  |Sera financé par la BAD
Mbaiki-Enyelle CEEAC Construction | 125 59.0 Bangui-Libreville |Corridor de développement RCA-CONGO En terre Utilisé par les forestiers
Bangassou-Bondo Construction | 200 40.0 Bangui-Kisangani |Corridor de développement RCA-RDC En terre
Bangui-Zongo Construction Bangui-Kisangani |Prolonge I'axe Douala-Bangui En terre
Mobaye-Gbadolite Construction Bangui-Kisangani |Corridor de développement RCA-RDC En terre
Goré-Bémal Construction Ndjaména-Bangui |Corridor de développement Tchad-RCA En terre
Projets ferroviaires
Etude de faisabilité de I'interconnexion des réseaux
ferroviaires des pays de I'Afrique centrale Etude 2.0 Requéte de financement BAD  |Priorité du PACT NEPAD
Ngaoundéré - Bangui CEEAC Construction | 800 Douala-Bangui
Bangui - Belabo ( Cameroun) CEEAC Construction Douala-Bangui |Voie additionnelle de désenclavement RCA
Brazzaville - Ouesso - Bangui CEEAC Construction Brazzaville-Bangui |Voie additionnelle de désenclavement RCA
Voie additionnelle de désenclavement RCA &

Bangui - Sarh - Ndjaména CEEAC Construction Bangui-Ndjaména |Tchad
Ngaoundéré - Ndjaména CEEAC Construction | 700 Douala-Ndjaména [Voie additionnelle de désenclavement Tchad
Sahr - Moundou - Ngaoundéré CEEAC Construction Ngaoundéré-Sarh |Voie additionnelle de désenclavement
Yaoundé - Bélinga - Booué CEEAC Construction [ 570 YYaoundé-Franceville|Corridor de développement Cameroun / Gabon
Kigali - Isaka( Tanzanie) CEEAC Construction | 500 Rwanda-Tanzanie |Voie additionnelle de desenclavement
Kigali - Bujumbura CEEAC Construction | 358 Rwanda-Burundi |Voie additionnelle de desenclavement
Bujumbura - Cyangugu - Kibuye - Gisenyi CEEAC Construction Burundi-Rwanda |Voie additionnelle de desenclavement
Gisenyi - Port Edouard - Kasese (Ouganda) CEEAC Construction Rwanda-Ouganda |Voie additionnelle de desenclavement
Franceville - port de Lékéti CEEAC Construction | 250 Libreville-Lékéti  |Corridor multimodal
Interconnexion de la ligne ex Comilog & partir de
Mbinda avec le réseau ferroviaire gabonais (5 km de la
frontiere) et le troncon reliant la frontiére au chemin de Interconnexion du Transgabonaisavec le
fer Transgabonais a construire ; CEEAC Construction Libreville-Point Noire Réseau ferroviaire Congolais
Construction de la bretelle Tjessi - Cabinda - Matadi. CEEAC Construction Cabinda-Kinshasa |Corridor de développement RDC/Angola
Liaison ferrée Aba au port fluvial de Juba au Soudan CEEAC Construction Bumba - Juba |Corridor de développement RDC/Soudan
Mambasa - Beni - Kasésé en Ouganda CEEAC Construction Mambasa-Kampala |Corridor de développement RDC/Ouganda
Watsa -Aru en RDC a Pakwach en Ouganda CEEAC Construction Corridor de développement RDC/Ouganda
Etude pour la construction de la voie ferrée Mungbéré -
Pakwach en Ouganda CEEAC Etude Buta-Kampala |Corridor de développement RDC/Ouganda
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Priorisation des Projets du Plan Directeur des transports en Afrique Centrale

LISTE DES PROJETS DU PLAN DIRECTEUR CONSENSUEL DE TRANSPORTS EN AFRIQUE CENTRALE

COUT ESTIMATIF

PAYS TITRE DU PROJET INITIATEUR | NATURE KM . AXES ATOUT MAJEUR SITUATION ACTUELLE COMMENTAIRES
(milliards de FCA)
Projets maritimes & fluviaux
Voie d'eau intérieure Mouloundou-Ouesso
Construction du port de Mouloundou CEEAC Construction Transéquatoriale |(Cameroun-Congo) Priorité du PACT NEPAD
Construction du port de Ouesso, CEEAC Construction Transéquatoriale |[TRANSEQUATORIALE Priorité du PACT NEPAD
Aménagement de la Ngoko sur 180 km. CEEAC Réhabilitation| 180 Transéquatoriale |[TRANSEQUATORIALE Priorité du PACT NEPAD
Construction du barrage de régulation de Palambo CEEAC Construction Transéquatoriale |TRANSEQUATORIALE Priorité du PACT NEPAD
Amélioration de la navigation sur 'Oubangui CEEAC Réhabilitation 3.5 Transéquatoriale |TRANSEQUATORIALE Priorité du PACT NEPAD
Amélioration de la navigation sur la Sangha CEEAC Réhabilitation Transéquatoriale |TRANSEQUATORIALE Priorité du PACT NEPAD
Projets de transport aérien
ANGOLA |[Projets routiers
Lobito-Huambo-Kuito CEEAC Réhabilitation| 419 Lobito-Lumumbashi|Réseau intégrateur Angola-RDC Bitumé
Kuito-Luena CEEAC Bitumage 404 40.0 Lobito-Lumumbashi|Réseau intégrateur Angola-RDC En latérite
Luena-Luau-Dilolo CEEAC Construction | 334 67.5 Lobito-Lumumbashi|Réseau intégrateur Angola-RDC En terre
Route lema-Cabinda-Cacongo-Ndassi CEEAC Angola-RDC Réseau intégrateur Angola-Congo
Luanda-Malanje-Saurimo-Lucapa CEEAC Luanda-Kananga |Réseau intégrateur Angola-RDC Bitumé
Luanda-Caxito-Uige-Damba-Maquela do Zombo CEEAC Luanda-Kinshasa |Réseau intégrateur Angola-RDC Bitumé
Luanda-Nzeto-Mbanza Congo-Noqui CEEAC Construction Luanda-Kinshasa |Réseau intégrateur Angola-RDC En terre
Nzeto-Soyo CEEAC Construction Luanda-Soyo  |Réseau intégrateur Angola-RDC En terre
Projets ferroviaires
Réhabilitation du CFL , du CFM et la section Lobito - Exploité et En voie de
Huambo du CFB CEEAC Réhabilitation Exportation de produits agricoles et miniers privatisation Corridor de lobito & promouvoir
Réhabilitation de la section Huambo - Luau a la
frontiere avec la RDC (CFB) CEEAC Réhabilitation Lobito-Lumumbashi|Couloir de développement avec la RDC Pas exploité Corridor de lobito a promouvoir
Modernisation (matériel de transport,
télécommunications, etc...) de I'ensemble des trois
lignes CEEAC Réhabilitation Exportation de produits agricoles et miniers
Interconnexion des 3 lignes existantes par la
construction de la ligne Dondo - Huambo entre le CFL
et le CFB, et la ligne Cuima - Entroncamento entre le
CFB et le CFM. CEEAC Construction Exportation de produits agricoles et miniers
Construction de la voie Maquele - Zombo via Uige pour
desservir Kinshasa et la voie de liaison avec la
Namibie & Santa Clara passant par Chiange et Ondival CEEAC Construction Kinshasa-Windhoek|Couloir de développement Kinshasa-Luanda
Projets maritimes
Réhabilitation du port de Lobito Réhabilitation Couloir de développement RDC & Zambie Ne joue plus son role (transit)  |Projet NEPAD
BURUNDI |Projets routiers

Bujumbura-Rugombo-Bugarama CEEAC Bujumbura-Bukavu [Réseau intégrateur Burundi-RDC/Rwanda
Muyange-Nemba CEEAC Burundi-Rwanda |Réseau intégrateur Burundi-Rwanda

Page 2de 7




Priorisation des Projets du Plan Directeur des transports en Afrique Centrale

LISTE DES PROJETS DU PLAN DIRECTEUR CONSENSUEL DE TRANSPORTS EN AFRIQUE CENTRALE

COUT ESTIMATIF

PAYS TITRE DU PROJET INITIATEUR NATURE KM (milliards de FCA) AXES ATOUT MAJEUR SITUATION ACTUELLE COMMENTAIRES
Bujumbura-Kayanza-Kanyaru CEEAC Réhabilitation Bujumbura-Kigali |Réseau intégrateur Burundi-Rwanda
Projets maritimes & fluviaux
Construction d'un chantier naval & Bujumbura. Construction Corridor de développement Burundi/RDC Projet NEPAD
CAMEROUN |Projets routiers
Garoua-Boulai-Ngaoundéré CEEAC Réhabilitation| 270 59.4 Douala-Moundou |Corridor de développement Cameroun-Tchad  |Latérite en mauvais état Financement a rechercher
En négociation de financement
Ngaoundéré-Garoua CEEAC Réhabilitation| 275 Douala-Ndaména |Corridor de développement Cameroun-Tchad |Bitumé en mauvais état AFD
Garoua-Maroua CEEAC Réhabilitation| 205 24.6 Douala-Ndaména |Corridor de développement Cameroun-Tchad |Bitumé en mauvais état En recherche de financement
Maroua-Kousséri CEEAC Réhabilitation| 265 318 Douala-Ndaména |Corridor de développement Cameroun-Tchad |Bitumé en mauvais état En recherche de financement
Kribi - Yaoundé CEEAC Bitumage Kribi - Yaoundé |Corridor de développement CAM-RCA/Tchad Financement a rechercher
Kribi - Campo CEEAC Construction | 70 15.4 Kribi - Bata Corridor de développement CAM-Guinée Eq. |En terre et en mauvais état En recherche de financement
Kribi-Ebolowa CEEAC Bitumage 171 34.2 Kribi - Bata Corridor de développement CAM-Guinée Eq. |Latérite en mauvais état Fonds routier
Douala-Mutenguéné CEEAC Réhabilitation| 56 Douala-Abakiliki |[Corridor de développement CAM-Nigéria Bitumé en mauvais état Financement a rechercher
Mutenguné-Kumba CEEAC Réhabilitation| 78 13.0 Douala-Abakiliki |Corridor de développement CAM-Nigéria Bitumé en mauvais état Financement a rechercher
Kumba-Supé CEEAC Construction 54 31.0 Douala-Abakiliki |[Corridor de développement CAM-Nigéria En terre et en mauvais état Financement a rechercher
Supé-Nguti CEEAC Réhabilitation| 51 Douala-Abakiliki |Corridor de développement CAM-Nigéria Bitumé en mauvais état Financement a rechercher
Nguti-Bachuo Akagbe CEEAC Construction 46 Douala-Abakiliki |[Corridor de développement CAM-Nigéria En terre et en mauvais état Financement a rechercher
Bachuo Akagbe - Batibo CEEAC Construction | 80 42.9 Mamfé-meiganga [Corridor de développement CAM/RCA En terre et en mauvais état Sera financé par la BAD
Bafoussam - Foumbam CEEAC Réhabilitation| 72 Mamfé-meiganga |Corridor de développement CAM/RCA Bitumé
Foumbam - Banyo-Tibati CEEAC Construction | 326 65.0 Mamfé-meiganga [Corridor de développement CAM/RCA En terre Financement a rechercher
Tibati-Meidougou CEEAC Réhabilitation| 263 Mamfé-meiganga |Corridor de développement CAM/RCA Bitumé
Bertoua-Yokadouma CEEAC Construction | 279 69.8 Douala-Bangui  [Réseau intégrateur Cameroun-RCA En terre et en mauvais état Financement a rechercher
Sangmélima-Djoum-Mintom-Mbalam-Front. Congo CEEAC Construction | 337 88.0 Douala-Bangui |Réseau intégrateur Cameroun-Congo/RCA En terre et en mauvais état Financement a rechercher
Mintom-Yokadouma CEEAC Construction Douala-Bangui  [Corridor de développement Cemeroun-RCA  [En terre Financement a rechercher
Projets ferroviaires
Eséka - Kribi : 200 km ; interconnexion du chemin de
fer au port en eau profonde de Kribi ; CEEAC Construction | 200 Kribi-Ngaoundéré
Projets maritimes
Exploitation des richesses forestiéres et
Construction du port en eaux profondes de Kribi miniéres, et port d'éclatement RCA, Tchad, Etude de préfaisabilité effectuée,
Construction Guinée,Gabon, Congo et RDC en recherche de financement Priorité du PACT NEPAD
RCA Projets routiers
Bouar-Baoro CEEAC Bitumage 60 11.4 Douala-Bangui  |Corridor de développement CAM/RCA En latérite et en mauvais état Sera financé par le Japon
Yaloké-Bossambélé CEEAC Réhabilitation| 68 Douala-Bangui  |Corridor de développement CAM/RCA Bitumée en mauvais état Financement a rechercher
Bossambélé-Bossangoa-Bémal CEEAC Construction | 343 75.5 Bangui-Njdaména |Corridor de développement TCHAD/RCA En terre Financement a rechercher
Sibut - Kagabandoro CEEAC Construction | 174 38.3 Bangui-Njdaména |Corridor de développement TCHAD/RCA En latérite en mauvais état Financement a rechercher
Kagabandoro - Sido CEEAC Construction | 169 37.2 Bangui-Njdaména |Corridor de développement TCHAD/RCA En terre en mauvais état Financement a rechercher
Mbaiki-Boda CEEAC Construction | 85 18.7 Bangui-Yaoundé |Liaison supplémentaire RCA-Cameroun En latérite Financement a rechercher
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LISTE DES PROJETS DU PLAN DIRECTEUR CONSENSUEL DE TRANSPORTS EN AFRIQUE CENTRALE

COUT ESTIMATIF

PAYS TITRE DU PROJET INITIATEUR NATURE KM (milliards de FCA) AXES ATOUT MAJEUR SITUATION ACTUELLE COMMENTAIRES
Financement a rechercher, 2
Boda-Yamando-Nola CEEAC Construction | 194 43.7 Bangui-Yaoundé |Liaison supplémentaire RCA-Cameroun En terre ponts financés par 'AFD
Mbaiki-frontiére Congo (vers Enyélé) CEEAC Construction | 40 8.8 Bangui-Brazzaville |Corridor multimodal RCA-Congo En terre en mauvais état Financement a rechercher
Sibut - Bambari CEEAC Construction | 198 43.6 Bangui-Kisangani |Corridor de développement RCA/RDC En latérite Financement a rechercher
Bambari-Bangassou CEEAC Construction | 361 79.4 Bangui-Kisangani |Corridor de développement RCA/RDC En terre en mauvais état Financement a rechercher
Kongbo-Mobaye CEEAC Construction | 60 14.5 Bambari-Mobaye |Corridor de développement RCA/RDC En terre Financement a rechercher
Kagabandoro-Ndélé-Birao-AM-Dakock CEEAC Construction RCA-Soudan  |Corridor de développement RCA/Soudan En terre
Projets ferroviaires
Projets maritimes & fluviaux
Rehabilitation du Port de Bangui CEEAC Réhabilitation Transéquatoriale Transéquatoriale Port fluvial sur I'Ubangui
Rehabilitation du port de Nola. CEEAC | Réhabilitation Transéquatoriale  |Transéquatoriale (Sangha) Port fluvial sur la sangha
CONGO Projets routiers

Doussala - Nyanga CEEAC Bitumage 55 Libreville-Brazzaville| Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En terre Financement a rechercher
Nyanga - Kibangou CEEAC Construction | 120 48.0 Libreville-Brazzaville|Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En terre Financement a rechercher
Kibangou - Dolissie (Loubomo) CEEAC Construction | 99 39.0 Libreville-Brazzaville| Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En terre Financement a rechercher
Dolissie - Loudima CEEAC Construction | 50 20.0 Libreville-Brazzaville|Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En terre Financement a rechercher
Loudima - Madingou CEEAC Construction | 59 23.6 Libreville-Brazzaville] Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En terre Financement a rechercher
Madingou - Mindouli CEEAC Construction | 79 316 Libreville-Brazzaville|Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En terre Financement a rechercher
Mindouli - Matoundou CEEAC Construction | 49 20.0 Libreville-Brazzaville] Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En terre Financement a rechercher
Matoundou - Kinkala - Brazzaville CEEAC Réhabilitation| 90 37.0 Libreville-Brazzaville|Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville Bitumé en mauvais état Financement FED ?
Okoyo - Boundji CEEAC Construction | 59 23.6 Lbville-Fcville-BrazzgLiaison Ch. de fer Gabonnais-Port de Leketi En terre Financement a rechercher
Boundji - Oubouya CEEAC Construction | 51 12.0 Lbville-Fcville-BrazzgLiaison Ch. de fer Gabonnais-Port de Leketi En terre Financement a rechercher
Oubouya - Owando CEEAC Réhabilitation| 66 9.9 Lbville-Fcville-Brazzg Corridor multimodal Libreville-Brazzaville Bitumé en mauvais état Financement a rechercher
Front RCA - Enyellé-Boyélé CEEAC Construction | 177 70.8 Bangui-Libreville |Corridor multimodal RCA-Congo En latérite en mauvais état Financement a rechercher
Boyélé-Dongou CEEAC Construction | 60 24.0 Bangui-Libreville |Corridor multimodal RCA-Congo En terre en mauvais état Financement a rechercher
Dongou-Impfondo CEEAC Réhabilitation| 55 8.3 Bangui-Libreville |Corridor multimodal RCA-Congo Bitumé en mauvais état Financement a rechercher
Impfondo-Djundu CEEAC Construction | 230 92.0 Bangui-Libreville |Corridor multimodal RCA-Congo A construire Financement a rechercher
Ouesso-Sembe-Souanke-Frontiére cameroun CEEAC Construction | 371 148.4 Congo-Cameroun |Corridor multimodal Cameroun-Congo En terre et en mauvais état Financement a rechercher
Pointe Noire - Dolissie CEEAC Construction | 208 83.2 Pnte Noire - Brazza |Corridor Pointe Noire-Brazzaville-Bangui En terre et en mauvais état Financement a rechercher
Projets ferroviaires
Modernisation du réseau ferroviaire existant CEEAC Réhabilitation| 310 28.0
Réalisation d'une liaison ferroviaire a partir de Loudima
pour la desserte des mines de fer de Zanaga CEEAC Construction | 350 Désserte d'une zone miniére
Projets maritimes & fluviaux
Construction du port de la voie d'eau intérieure de
Lékéti CEEAC Construction Lbville-Fcville-Brazzg Corridor Libreville - Franceville - Brazzaville
Aménagement de I'Alima, Réhabilitation Corridor Libreville - Franceville - Brazzaville
Extension du port de la voie d'eau intérieure de Financement extérieur
Mossaka, Extension 1.8 Transéquatoriale recherché
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Priorisation des Projets du Plan Directeur des transports en Afrique Centrale

LISTE DES PROJETS DU PLAN DIRECTEUR CONSENSUEL DE TRANSPORTS EN AFRIQUE CENTRALE

COUT ESTIMATIF

PAYS TITRE DU PROJET INITIATEUR NATURE KM I AXES ATOUT MAJEUR SITUATION ACTUELLE COMMENTAIRES
(milliards de FCA)
Réhabilitation du port de Brazzaville, Réhabilitation 3.8 Transéquatoriale
Construction d'un quai d'accostage des barges
bétailleres a Kintele Construction 0.8 RCA-Congo Transéquatoriale
Réhabilitation du port de Ouesso Réhabilitation Bangui-Brazza |Transéquatoriale (Sangha)
Trafic de transit en forte
Renforcement des capacités du port de Pointe Noire Extension Pte Noire-Brazza |Corridor de développement RCA, Tchad diminution Etude de faisabilité en cours
GABON Projets routiers
Médoumane-Alembé CEEAC  |Bitumage 11 Yaoundé-Libreville |Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En latérite
Alémbé-Ndjolé-Bifoum CEEAC Réhabilitation | 82 Yaoundé-Libreville [Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville Bitumée en mauvais état
Bifoun-Lambéréné CEEAC Réhabilitation | 71 Libreville-Brazzaville|Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville Bitumée en mauvais état Financement budget national
Montagne Tchad-Fougamou CEEAC Bitumage 103 36.1 Libreville-Brazzaville| Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En latérite Financement a rechercher
Fougamou-Mouila-Ndendé-Doussala CEEAC Bitumage 235 60.0 Libreville-Brazzaville|Corridor Ndjaména-Yaoundé-Brazzaville En latérite Financement a rechercher
Médouneu-Kougouleu CEEAC Construction | 163 57.1 Bata-Libreville |Corridor de développement Gabon-Guinée En terre Financement a rechercher
Alémbé-Lastrousville CEEAC Construction 306 Libreville-Brazzaville| Corridor multimodal Gabon-Congo En terre Financement a rechercher
Franceville-Kelle CEEAC Réhabilitation | 25 Libreville-Brazzaville| Corridor multimodal Gabon-Congo Enduit superficiel Financement budget national
Kelle-Lékoni CEEAC |Réhabilitation [ 70 Libreville-Brazzaville| Corridor multimodal Gabon-Congo Enduit superficiel Financement & rechercher
Lalara-Makokou CEEAC Bitumage 215 75.3 Lalara-Ekata Corridor Gabon-Nord Congo En latérite Financement a rechercher
Makokou-Mékambo-Ekata CEEAC Construction | 249 Lalara-Ekata Corridor Gabon-Nord Congo En terre Financement a rechercher
Ndendé-Tchibanga-Mayumba CEEAC Bitumage 203 71.1 Libreville-Mayumba [Desservira le futur port de Mayumba En terre Financement budget national
Moanda-Bakoumba CEEAC Construction | 56 19.6 Frceville-Dolissié |Corridor Franceville - Brazzaville En terre Financement a rechercher
Bakoumba-Lékoko CEEAC Construction | 44 Frceville-Dolissié |Corridor Franceville - Brazzaville En terre Financement a rechercher
Ntoum-Cocobeach CEEAC Construction | 83 29.1 Libreville-Bata |Liaison directe En terre Financement a rechercher
Projets ferroviaires
Aménagement et construction d'une plateforme
multimodale de Franceville (Port Sec) CEEAC Construction Libreville - Brazza |Corridor Libreville - Franceville - Brazzaville
Projets maritimes
L'étude de faisabilité et larecherche d'un
partenaire pour une construction en BOT du port Projet inter-états Gabon-Congo, proche des
de Mayumba (Gabon) CEEAC Etude 5.0 ressources naturelles Etude de préfaisabilité achevée [Priorité du PACT NEPAD
GUINEE  |Projets routiers
EQUATO |Ebibiyin-Micomiseng CEEAC Bitumage 104 28.9 Yaoundé-Bata |Liaison Bata-Yaoundé & Bata-Libreville En latérite Financement budget national
Niefang - Bata CEEAC Réhabilitation| 64 Yaoundé-Bata |Liaison Bata-Yaoundé & Bata-Libreville Bitumé en mauvais état Financement budget national
Niefang - Evinayong CEEAC Bitumage 85 23.8 Bata-Libreville |Liaison directe Bata-Libreville En latérite en bon état Financement a rechercher
Evinayong - Acurenam CEEAC Bitumage 45 Bata-Libreville |Liaison directe Bata-Libreville En latérite en mauvais état Financement a rechercher

Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux

Capacités actuelles

supérieures aux besoins
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Priorisation des Projets du Plan Directeur des transports en Afrique Centrale

LISTE DES PROJETS DU PLAN DIRECTEUR CONSENSUEL DE TRANSPORTS EN AFRIQUE CENTRALE

COUT ESTIMATIF

PAYS TITRE DU PROJET INITIATEUR | NATURE KM (milliards de FCA) AXES ATOUT MAJEUR SITUATION ACTUELLE COMMENTAIRES
RDC Projets routiers
Liste suppl. .
Autoroute Ouest RDC Construction 2,876.5 Concerne RCA,Tchad,Soudan,Egypte En negociations de financement
Etude de faisabilite de la Route de laison RCA-RDC- Liste suppl. Fait partie de la transafricaine Mombassa-
OUGANDA-MOMBASSA RDC Etude 2.9 Lagos En recherche de financement
Kolwézi — Dilolo CEEAC Construction | 613 122.5 Lumumbashi-Dilolo |Corridor Angola-RCD En terre et en mauvais état
Axe Tshikapa — Frontiére angolaise CEEAC Corridor Angola-RCD
Axe Kisantu — Ngidinga — Kindompolo CEEAC Corridor Angola-RCD
Matadi — Ango — Amgo CEEAC Corridor Angola-RCD
Kinshasa-Kikwit-Kananga-Mbuji Mayi-Bukavu CEEAC Bangui-Bukavu |Corridor RCD - Burundi/Rwanda
Kissangani-Lumutu Goma CEEAC Bangui-Goma  |Corridor RCD - Rwanda
Kasindi-Goma CEEAC Corridor RCD - Rwanda
Lisala-Akula-Gemena-Zongo CEEAC Bangui-Bukavu |Traverse une zone agricole-moins de c.d'eau
Kissangani-Buta-Bondo CEEAC Construction | 525 105.0 Bangui-Bukavu |Corridor RCD - RCA En terre
Kananga-Likasi CEEAC Kinshasa-Lumumbasl Corridor RCD - Zambie
Kassumbalesa-Sakania CEEAC Corridor RCD - Zambie
Projets ferroviaires
Liaison Dilolo-Kolwesi-Tenké-Likasi-Lubumbashi CEEAC Réhabilitation| 759 Dilolo-Lumumbashi N'a pas fait I'objet d'une étude
Tenké-Kamina-Kabalo-Kalémie CEEAC Réhabilitation| 1,083 Kinshasa-Kalémie N'est plus utilisé
Construction de la ligne vers I'Angola : trongon
Kananga - Tshikapa - Malanje CEEAC Construction Luanda-Kananga
Réparation des ponts : Lwandoko, Nyemba et Kakoo
sur les réseaux SNCC qui vont vers le port de Kalémie
(lac Tanganyka) CEEAC Réhabilitation
Etudes des liaisons ferrées Kinshasa - llebo CEEAC Etude 1,015 Kinshasa-Lumumbashi
Projets maritimes & fluviaux
Promesse de financement par la
Rehabilitation et extension du port fluvial de Liste compl. | Rehabilitation banque mondiale a hauteur de
KISANGANI RDC & Extension 5.4 Exportation des ressources naturelles 8MUSD Inscrit au NEPAD
Liste compl.
Port en eaux profondes de BANANA RDC Construction 144.5 Liaison pool industriel - mer Pre-études realisées Inscrit au NEPAD
Construction d'un port sec a Kinshasa CEEAC Construction
Construction d'un port sec a Kisangani CEEAC Construction
Construction d'un port sec a Béni CEEAC Construction
Construction d'un port sec a Kasumbalésa CEEAC Construction
Construction d'un port sec a Boma CEEAC Construction
Aménagement du port de Kalémie Réhabilitation Projet NEPAD
Réhabilitation du chantier naval de Bukavu Réhabilitation Corridor de développement RDC - Rwanda Projet NEPAD
Projets de transport aérien
Liste compl.
Modernisation de I'aéroport de KINSHASA RDC Rehabilitation 15.0
Mise aux normes internationales de |'aéroport de Liste compl.
LUMUMBASHI RDC Rehabilitation 25
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LISTE DES PROJETS DU PLAN DIRECTEUR CONSENSUEL DE TRANSPORTS EN AFRIQUE CENTRALE

PAYS

TITRE DU PROJET

INITIATEUR

NATURE

KM

COUT ESTIMATIF
(milliards de FCA)

AXES

ATOUT MAJEUR

SITUATION ACTUELLE

COMMENTAIRES

RWANDA

Projets routiers

Kigali - Gisenyi
Kigali - Butare - Kanyaru

Butare - Cyangugu - Bugarama

Kigali - Nemba

Réhabilitation

Kigali - Goma

Corridor de développement Rwanda - RDC

Bitumé

Réhabilitation

Corridor de développement Rwanda - Burundi

Bitumé

Réhabilitation

Corridor de dévppmnt Rwanda - Burundi/RDC

Bitumé

Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux

SAO TOME

Projets routiers

Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux

Port en eaux profondes

Consultation int. en cours

TCHAD

Projets routiers

Guélengdeng-Sarh

CEEAC

Construction

403

Ndjaména-Bangui

En terre, faible circulation

Entretenue chaque année

Sarh-Banda-Sido

CEEAC

Bitumage

125

375

Ndjaména-Bangui

En latérite et en mauvais état

Financement a rechercher

Guélengdeng-Bongor-Moundou

CEEAC

Bitumage

319

50.3

Douala-Ndjaména

2 éme voie de désenclavement du Tchad

Financement FED + KFW ?

Moundou - Doba

CEEAC

102

215

Ngaoundéré - Sahr

Corridor de développement Cameroun-Tchad

Prévu démarrer en 2005

Financement FED

Doba - Sarh

CEEAC

Construction

191

57.3

Ngaoundéré - Sahr

Corridor de développement Cameroun-Tchad

Financement a rechercher

Bisney-Ngoura

CEEAC

Bitumage

38

12.5

Ndjaména-Karthoum

Corridor Tchad-Soudan

En terre en mauvais état

Fincmnt BAD & Fonds Rout.

Ngoura-Bokoro

CEEAC

Construction

104

30.0

Ndjaména-Karthoum|

Corridor Tchad-Soudan

En terre en mauvais état

Financement Budget national

Bokoro-Mongo-Mangalmé-Oum Hadjer

CEEAC

Construction

a41

132.3

Ndjaména-Karthoum

Corridor Tchad-Soudan

En terre et entretenu

Financement entretien IDA

Oum Hadjer-Abéché

CEEAC

Construction

146

41.0

Ndjaména-Karthoum|

Corridor Tchad-Soudan

En terre et entretenu

Financement Budget national

Abéché-Adré

CEEAC

Construction

174

52.2

Ndjaména-Karthoum

Corridor Tchad-Soudan

En terre en mauvais état

Etude financée par la BADEA

Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux
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Priorisation des Projets du Plan Directeur des transports en Afrique Centrale

TABLEAU 1.2 CLASSEMENT APRES NOTATION NON PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

TITRE DU PROJET TYPE PAYS Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total El E2 E3 E4 Total | TOTAL

TRANSPORT AERIEN
Modernisation de l'aéroport de KINSHASA Aérien RDC 20 10 15 0 45 10 5 10 25 70
Mise aux normes internationales de I'aéroport
de LUMUMBASHI Aérien RDC 20 10 10 0 40 10 5 10 25 65
TRANSPORT FERROVIAIRE
Eséka - Kribi : 200 km ; interconnexion du
chemin de fer au port en eau profonde de Kribi
) Rail CAMEROUN 15 20 20 15 70 10 0 0 5 15 85
Interconnexion de la ligne ex Comilog a partir
de Mbinda avec le réseau ferroviaire gabonais
(5 km de la frontiére) et le troncon reliant la
frontiére au chemin de fer Transgabonais a
construire ; Rail Gabon-Congo 20 20 20 0 60 10 0 0 10 20 80
Réhabilitation du CFL , du CFM et la section
Lobito - Huambo du CFB Rail ANGOLA 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 80
Réhabilitation de la section Huambo - Luau a
la frontiére avec la RDC (CFB) Rail ANGOLA 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 80

Modernisation (matériel de transport,
télécommunications, etc...) de I'ensemble des
trois lignes Rail ANGOLA 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 80

Aménagement et construction d'une
plateforme multimodale de Franceville (Port

Sec) Rail GABON 20 20 15 5 60 10 5 15 75
Bangui - Belabo ( Cameroun) Rail Cameroun-RCA 20 20 20 0 60 5 10 70
Ngaoundéré - Ndjaména Rail Tchad - Cameroun| 20 20 20 0 60 5 10 70
Franceville - port de Lékéti Rail Gabon-Congo 20 20 20 0 60 5 10 70
Construction de la voie Maquele - Zombo via

Uige pour desservir Kinshasa et la voie de

liaison avec la Namibie a Santa Clara

passant par Chiange et Ondiva Rail ANGOLA 20 20 20 0 60 5 0 5 10 70
Liaison Dilolo-Kolwesi-Tenké-Likasi-Lubumbas Rail RDC 20 10 20 0 50 10 0 0 10 20 70
Tenké-Kamina-Kabalo-Kalémie Rail RDC 20 10 20 0 50 10 0 0 10 20 70
Yaoundé - Bélinga - Booué Rail Cameroun-Congo| 20 20 20 0 60 5 0 0 5 65
Kigali - Isaka( Tanzanie) Rail Rwanda-Tanzanie| 15 20 20 0 55 5 0 0 10 65
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TABLEAU 1.2 CLASSEMENT APRES NOTATION NON PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

— = — , - GRAND

TITRE DU PROJET TYPE PAYS Critéres régionaux Critéres économiques

R1 R2 R3 R4 Total El E2 E3 E4 Total | TOTAL

Interconnexion des 3 lignes existantes par la
construction de la ligne Dondo - Huambo entre
le CFL et le CFB, et la ligne Cuima -
Entroncamento entre le CFB et le CFM. Rail ANGOLA 15 20 20 0 55 5 0 5 10 65
Construction de la ligne vers I'Angola : trongon
Kananga - Tshikapa - Malanje Rail RDC 20 20 15 0 55 5 0 0 5 10 65
Réparation des ponts : Lwandoko, Nyemba et
Kakoo sur les réseaux SNCC qui vont vers le
port de Kalémie (lac Tanganyka) Rail RDC 20 10 10 40 10 10 25 65
Brazzaville - Ouesso - Bangui Rail Congo-RCA 20 20 20 60 0 0 0 60
Bangui - Sarh - Ndjaména Rail Tchad - RCA 20 20 15 0 55 0 0 0 5 5 60
Construction de la bretelle Tjessi - Cabinda -
Matadi. Rail RDC - Angola 15 20 15 0 50 5 0 0 5 10 60
Etude pour la construction de la voie ferrée
Mungbéré - Pakwach en Ouganda Rail RDC - Ouganda 20 20 20 60 0 60
Modernisation du réseau ferroviaire existant Rail CONGO 20 10 5 35 10 5 0 10 25 60
Etudes des liaisons ferrées Kinshasa - llebo Rail RDC 20 20 20 60 60
Kigali - Bujumbura Rail Rwanda-Burundi 20 20 10 50 55
Gisenyi - Port Edouard - Kasese (Ouganda) Rail Rwanda-Ouganda| 15 20 15 50 55
Liaison ferrée Aba au port fluvial de Juba au
Soudan Rail RDC - Soudan 15 20 15 50 55
Mambasa - Beni - Kasésé en Ouganda Rail RDC - Ouganda 15 20 15 50 55
Watsa -Aru en RDC & Pakwach en Ouganda Rail RDC - Ouganda 15 20 15 50 55
Réalisation d'une liaison ferroviaire a partir de
Loudima pour la desserte des mines de fer de
Zanaga Rail CONGO 15 20 10 0 45 10 0 0 10 55
Etude de faisabilité de I'interconnexion des
réseaux ferroviaires des pays de I'Afrique
centrale Rail Cameroun-Congo 15 20 15 50 50
Sahr - Moundou - Ngaoundéré Rail Tchad - Cameroun 15 20 10 45 0 0 0 5 50
Bujumbura - Cyangugu - Kibuye - Gisenyi Rail Rwanda-Burundi 15 20 10 45 50
Ngaoundéré - Bangui Rail Cameroun-RCA 15 20 10 45 45
TRANSPORT ROUTIER
Ngoura-Bokoro Route TCHAD 20 20 15 0 55 10 20 20 15 65 120
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TABLEAU 1.2 CLASSEMENT APRES NOTATION NON PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

TITRE DU PROJET TYPE PAYS Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total E1 E2 E3 E4 Total | TOTAL

Oum Hadjer-Abéché Route TCHAD 20 15 15 0 50 10 20 20 15 65 115
Ebibiyin-Micomiseng Route G. EQUATO 20 15 15 0 50 10 20 20 10 60 110
Bisney-Ngoura Route TCHAD 20 20 15 0 55 10 20 10 15 55 110
Bifoun-Lambéréné Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 20 10 50 105
Niefang - Bata Route G. EQUATO 20 10 15 0 45 10 20 20 10 60 105
Autoroute Ouest Route RDC 20 15 15 20 70 5 15 5 5 30 100
Garoua Boulai-Bouar Route Cameroun - RCA 20 10 20 0 50 10 20 5 10 45 95
Luena-Luau-Dilolo Route ANGOLA 20 20 20 0 60 10 15 0 10 35 95
Bachuo Akagbe - Batibo Route CAMEROUN 15 15 15 0 45 10 15 5 20 50 95
Bouar-Baoro Route RCA 20 10 20 0 50 10 20 5 10 45 95
Moundou - Doba Route  |Cameroun - Tchad| 15 15 15 0 45 10 20 5 15 50 95
Mamfé-Ekok Route  [Cameroun - Nigéri 20 15 15 0 50 10 15 5 10 40 90
Kuito-Luena Route ANGOLA 20 15 20 0 55 10 15 0 10 35 a0
Doussala - Nyanga Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Nyanga - Kibangou Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Kibangou - Dolissie (Loubomo) Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Dolissie - Loudima Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 a0
Loudima - Madingou Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Madingou - Mindouli Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Mindouli - Matoundou Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 a0
Matoundou - Kinkala - Brazzaville Route CONGO 20 10 20 0 50 10 15 5 10 40 a0
Médoumane-Alembé Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 5 10 35 a0
Alémbé-Ndjolé-Bifoum Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 5 10 35 a0
Montagne Tchad-Fougamou Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 5 10 35 90
Fougamou-Mouila-Ndendé-Doussala Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 5 10 35 90
Franceville-Kelle Route GABON 20 10 10 0 40 10 10 20 10 50 a0
Abéché-Adré Route TCHAD 20 15 10 0 45 10 20 5 10 45 a0
Construction du pont rail-route entre

Brazzaville et Kinshasa (longueur 2.0/2.5 Route Congo - RDC 20 20 20 0 60 10 5 5 5 25 85
Garoua-Boulai-Ngaoundéré Route CAMEROUN 20 10 20 0 50 10 10 5 10 35 85
Ngaoundéré-Garoua Route CAMEROUN 20 5 20 0 45 10 15 5 10 40 85

64




Priorisation des Projets du Plan Directeur des transports en Afrique Centrale

TABLEAU 1.2 CLASSEMENT APRES NOTATION NON PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

TITRE DU PROJET TYPE PAYS Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total El E2 E3 E4 Total | TOTAL
Kribi-Ebolowa Route CAMEROUN 15 15 10 0 40 5 10 20 10 45 85
Yaloké-Bossambélé Route RCA 20 10 20 0 50 10 10 5 10 35 85
Pointe Noire - Dolissie Route CONGO 20 20 20 0 60 10 5 0 10 25 85
Kinshasa-Kikwit-Kananga-Mbuji Mayi-Bukavu Route RDC 20 15 20 0 55 10 10 0 10 30 85
Kissangani-Lumutu Goma Route RDC 20 15 20 0 55 10 10 0 10 30 85
Bokoro-Mongo-Mangalmé-Oum Hadjer Route TCHAD 20 15 15 0 50 10 10 5 10 35 85
Lékoni - Okoyo Route Gabon-Congo 20 20 15 0 55 5 5 10 5 25 80
Lobito-Huambo-Kuito Route ANGOLA 20 5 20 0 45 10 15 0 10 35 80
Garoua-Maroua Route CAMEROUN 20 5 20 0 45 10 10 5 10 35 80
Maroua-Kousséri Route CAMEROUN 20 5 20 0 45 10 10 5 10 35 80
Ndendé-Tchibanga-Mayumba Route GABON 15 15 5 0 35 5 10 20 10 45 80
Kolwézi — Dilolo Route RDC 20 15 15 0 50 10 10 0 10 30 80
Bukavu - Uvira - Bujumbura Route RDC - Burndi 20 20 15 0 55 10 0 10 20 75
Mbaiki-Enyelle Route Congo - RDC 20 15 15 10 60 5 15 75
Boundji - Oubouya Route CONGO 20 20 15 0 55 5 10 0 20 75
Kananga-Likasi Route RDC 20 10 15 0 45 10 10 0 10 30 75
Kassumbalesa-Sakania Route RDC 20 10 15 0 45 10 10 0 10 30 75
Guélengdeng-Bongor-Moundou Route TCHAD 15 15 15 0 45 10 5 5 10 30 75
Kamanyola - Rugombo Route RDC - Burndi 20 20 10 0 50 10 0 0 10 20 70
Luanda-Malanje-Saurimo-Lucapa Route ANGOLA 20 10 15 0 45 10 5 0 10 25 70
Bujumbura-Rugombo-Bugarama Route BURUNDI 20 10 15 0 45 10 5 10 25 70
Bujumbura-Kayanza-Kanyaru Route BURUNDI 20 10 15 0 45 10 5 10 25 70
Kumba-Supé Route CAMEROUN 20 15 10 0 45 10 5 0 10 25 70
Nguti-Bachuo Akagbe Route CAMEROUN 20 15 10 0 45 10 5 0 10 25 70
Okoyo - Boundii Route CONGO 20 20 15 0 55 5 5 0 5 15 70
Doba - Sarh Route  [Cameroun - Tchad| 15 15 15 0 45 10 0 0 15 25 70
Luanda-Nzeto-Mbanza Congo-Noqui Route ANGOLA 15 20 10 0 45 5 0 10 20 65
Nzeto-Soyo Route ANGOLA 15 20 10 0 45 5 0 10 20 65
Mutenguné-Kumba Route CAMEROUN 20 5 10 0 35 10 10 0 10 30 65
Kagabandoro - Sido Route RCA 20 15 15 0 50 5 0 0 10 15 65
Kelle-Lékoni Route GABON 20 10 10 0 40 10 0 10 25 65

74




Priorisation des Projets du Plan Directeur des transports en Afrique Centrale

TABLEAU 1.2 CLASSEMENT APRES NOTATION NON PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

TITRE DU PROJET TYPE PAYS Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total E1l E2 E3 E4 Total | TOTAL

Axe Tshikapa — Frontiere angolaise Route RDC 20 15 15 0 50 5 0 0 10 15 65
Matadi — Ango — Amgo Route RDC 20 15 15 0 50 5 5 0 5 15 65
Lisala-Akula-Gemena-Zongo Route RDC 20 15 10 0 45 5 5 0 10 20 65
Kissangani-Buta-Bondo Route RDC 20 15 10 0 45 5 5 0 10 20 65
Guélengdeng-Sarh Route TCHAD 20 15 10 0 45 5 5 0 10 20 65
Sarh-Banda-Sido Route TCHAD 20 15 10 0 45 5 5 0 10 20 65
Bukavu - Cyangugu Route RDC - Rwanda 20 10 10 0 40 10 0 0 10 20 60
Goma - Gisenyi Route RDC - Rwanda 20 10 10 0 40 10 0 0 10 20 60
Bangassou-Bondo Route RCA - RDC 20 20 10 0 50 0 0 10 60
Bangui-Zongo Route RCA - RDC 20 20 15 0 55 0 0 5 60
Luanda-Caxito-Uige-Damba-Maquela do Zomb) Route ANGOLA 15 10 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Douala-Mutenguéné Route CAMEROUN 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Supé-Nguti Route CAMEROUN 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Bafoussam - Foumbam Route CAMEROUN 15 5 15 0 35 10 5 0 10 25 60
Foumbam - Banyo-Tibati Route CAMEROUN 15 15 15 0 45 0 0 10 15 60
Sibut - Kagabandoro Route RCA 20 10 15 0 45 0 0 10 15 60
Bambari-Bangassou Route RCA 20 15 10 0 45 0 0 10 15 60
Moanda-Bakoumba Route GABON 15 15 10 0 40 10 0 0 10 20 60
Bakoumba-Lékoko Route GABON 15 15 10 0 40 10 0 0 10 20 60
Kigali - Gisenyi Route RWANDA 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Kigali - Butare - Kanyaru Route RWANDA 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Butare - Cyangugu - Bugarama Route RWANDA 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Route lema-Cabinda-Cacongo-Ndassi Route ANGOLA 15 20 5 0 40 5 0 0 10 15 55
Muyange-Nemba Route BURUNDI 15 10 10 0 35 5 5 10 20 55
Bossambélé-Bossangoa-Bémal Route RCA 15 15 10 0 40 5 0 0 10 15 55
Sibut - Bambari Route RCA 20 10 10 0 40 5 0 0 10 15 55
Médouneu-Kougouleu Route GABON 20 15 10 0 45 5 0 0 10 55
Niefang - Evinayong Route G. EQUATO 20 15 0 40 5 5 0 15 55
Evinayong - Acurenam Route G. EQUATO 20 15 0 40 5 5 0 15 55
Etude de faisabilite de la Route de laison RCA-

RDC-OUGANDA-MOMBASSA Route RDC 20 15 20 0 55 0 55
Acurenam-Médouneu Route G.Equato-Gabon 20 15 10 0 45 0 0 0 5 5 50
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Kribi - Yaoundé Route CAMEROUN 15 20 10 0 45 0 0 0 5 5 50
Tibati-Meidougou Route CAMEROUN 15 5 15 0 35 5 0 0 10 15 50
Mbaiki-frontiére Congo (vers Enyélé) Route RCA 20 15 10 0 45 5 0 0 0 5 50
Oubouya - Owando Route CONGO 15 5 15 0 35 5 0 0 10 15 50
Alémbé-Lastrousville Route GABON 20 15 10 0 45 5 0 0 5 50
Lalara-Makokou Route GABON 15 15 0 35 5 5 0 15 50
Makokou-Mékambo-Ekata Route GABON 15 20 0 40 5 0 0 10 50
Ntoum-Cocobeach Route GABON 15 15 0 35 5 0 0 10 15 50
Axe Kisantu — Ngidinga — Kindompolo Route RDC 15 15 10 0 40 5 0 0 10 50
Campo - Bata Route  [Cameroun - Gabon| 10 20 5 0 35 0 5 5 10 45
Mobaye-Gbadolite Route RCA - RDC 15 15 10 0 40 0 0 0 5 45
Goré-Bémal Route Tchad-RCA 15 15 5 0 35 0 0 0 10 10 45
Bertoua-Yokadouma Route CAMEROUN 15 15 5 0 35 0 0 0 10 10 45
Sangmélima-Djoum-Mintom-Mbalam-Front.

Congo Route CAMEROUN 15 15 5 0 35 0 10 0 0 10 45
Boda-Yamando-Nola Route RCA 15 20 5 0 40 0 5 0 0 5 45
Kongbo-Mobaye Route RCA 15 15 5 0 35 5 0 0 5 10 45
Front RCA - Enyellé-Boyélé Route CONGO 20 20 5 0 45 0 0 0 0 45
Boyélé-Dongou Route CONGO 20 20 5 0 45 0 0 0 0 45
Impfondo-Djundu Route CONGO 20 20 5 0 45 0 0 0 0 45
Kigali - Nemba Route RWANDA 15 5 5 0 25 5 5 0 10 20 45
Yokadouma-Nola Route Cameroun - RCA 10 20 10 0 40 0 0 0 0 0 40
Mbaiki-Boda Route RCA 15 10 5 0 30 5 5 0 0 10 40
Kagabandoro-Ndélé-Birao-AM-Dakock Route RCA 20 15 0 40 0 0 0 0 0 40
Ouesso-Sembe-Souanke-Frontiere cameroun Route CONGO 15 20 0 40 0 0 0 0 0 40
Kasindi-Goma Route RDC 15 10 10 0 35 5 0 0 0 5 40
Kribi - Campo Route CAMEROUN 10 15 0 30 0 5 0 0 5 35
Mintom-Yokadouma Route CAMEROUN 10 20 0 35 0 0 0 0 0 35
Dongou-Impfondo Route CONGO 20 10 0 35 0 0 0 0 0 35
TRANSPORT MARITIME ET PAR VOIES D'EAU INTERIEURES
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Construction du port en eaux profondes de
Kribi Voies d'eau | CAMEROUN 15 20 20 10 65 10 15 0 5 30 95
Rehabilitation et extension du port fluvial de
KISANGANI Voies d'eau RDC 20 15 10 0 45 15 15 0 15 45 a0
Port en eaux profondes de BANANA Voies d'eau RDC 20 20 15 0 55 15 5 0 10 30 85
Réhabilitation du port de Lobito Voies d'eau ANGOLA 20 10 20 5 55 10 5 10 25 80
Amélioration de la navigation sur 'Oubangui | Voies d'eau | Sous régional 20 15 20 0 55 10 0 10 20 75
Amélioration de la navigation sur la Sangha | Voies d'eau | Sous régional 20 15 20 0 55 10 0 10 20 75
L'étude de faisabilité et larecherche d'un
partenaire pour une construction en BOT
du port de Mayumba (Gabon) Voies d'eau GABON 15 20 20 20 75 0 75
Construction d'un chantier naval & Bujumbura. | Voies d'eau BURUNDI 20 20 20 0 60 0 10 70
Construction du port de Ouesso, Voies d'eau Congo - RDC 20 20 15 0 55 0 0 10 65
Construction du port de la voie d'eau intérieure
de Lékéti Voies d'eau CONGO 20 20 10 0 50 10 0 0 5 15 65
Réhabilitation du port de Brazzaville, Voies d'eau CONGO 20 10 10 0 40 10 5 0 10 25 65
Construction d'un port sec a Kinshasa Voies d'eau RDC 20 20 10 0 50 10 0 0 15 65
Construction d'un port sec a Kisangani Voies d'eau RDC 20 20 10 0 50 10 0 0 15 65
Réhabilitation du chantier naval de Bukavu Voies d'eau RDC 20 10 10 0 40 10 5 0 10 25 65
Réhabilitation du Port de Bangui Voies d'eau RCA 20 10 15 0 45 0 0 10 15 60
Réhabilitation du port de Nola. Voies d'eau RCA 20 10 15 0 45 0 0 10 15 60
Aménagement de I'Alima, Voies d'eau CONGO 20 10 5 0 35 10 5 0 10 25 60
Extension du port de la voie d'eau intérieure
deMossaka, | Voiesd'eau CONGO 20 15 0 40 10 5 0 5 20 60
Noire Voies d'eau CONGO 20 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Aménagement de la Ngoko sur 180 km. Voies d'eau [Cameroun-Congo 15 15 15 0 45 0 0 0 10 10 55
Construction du barrage de régulation de
Palambo Voies d'eau | Sous régional 15 20 15 0 50 0 0 0 5 5 55
Réhabilitation du port de Ouesso Voies d'eau CONGO 20 10 5 0 35 10 0 0 10 20 55
Construction d'un port sec & Kasumbalésa Voies d'eau RDC 20 20 5 0 45 0 0 10 55
Construction d'un port sec & Boma Voies d'eau RDC 20 20 5 0 45 0 0 10 55
Aménagement du port de Kalémie Voies d'eau RDC 20 10 5 0 35 5 0 10 20 55
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Construction du port de Mouloundou Voies d'eau | Cameroun-Congo 15 20 10 0 45 0 0 0 5 5 50
Construction d'un quai d'accostage des barges
bétailleres & Kintele Voies d'eau CONGO 15 20 5 0 40 10 50
Construction d'un port sec a Béni Voies d'eau RDC 15 20 5 0 40 10 50
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TRANSPORT AERIEN
Modernisation de I'aéroport de KINSHASA Aérien RDC 20 10 15 0 45 10 5 10 25 74
Mise aux normes internationales de
I'aéroport de LUMUMBASHI Aérien RDC 20 10 10 0 40 10 5 10 25 68
TRANSPORT FERROVIAIRE
Eséka - Kribi : 200 km ; interconnexion du
chemin de fer au port en eau profonde de
Kribi ; Rail CAMEROUN 15 20 20 15 70 10 0 0 5 15 96
Interconnexion de la ligne ex Comilog a
partir de Mbinda avec le réseau ferroviaire
gabonais (5 km de la frontiere) et le trongon
reliant la frontiere au chemin de fer
Transgabonais & construire ; Rail Gabon-Congo 20 20 20 0 60 10 0 0 10 20 88
Réhabilitation du CFL , du CFM et la
section Lobito - Huambo du CFB Rail ANGOLA 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 84
Réhabilitation de la section Huambo - Luau
a la frontiére avec la RDC (CFB) Rail ANGOLA 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 84

Modernisation (matériel de transport,
télécommunications, etc...) de I'ensemble
des trois lignes Rail ANGOLA 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 84

Aménagement et construction d'une
plateforme multimodale de Franceville

(Port Sec) Rail GABON 20 20 15 5 60 10 5 15 84
Bangui - Belabo ( Cameroun) Rail Cameroun-RCA | 20 20 20 0 60 5 10 80
Ngaoundéré - Ndjaména Rail Tchad - Cameroun| 20 20 20 0 60 5 10 80
Franceville - port de Lékéti Rail Gabon-Congo 20 20 20 0 60 5 10 80
Construction de la voie Maquele - Zombo

via Uige pour desservir Kinshasa et la voie

de liaison avec la Namibie a Santa Clara

passant par Chiange et Ondiva Rail ANGOLA 20 20 20 0 60 0 10 80
Yaoundé - Bélinga - Booué Rail Cameroun-Congo 20 20 20 0 60 0 5 76
Liaison Dilolo-Kolwesi-Tenké-Likasi-Lubumb Rail RDC 20 10 20 0 50 10 0 10 20 76
Tenké-Kamina-Kabalo-Kalémie Rail RDC 20 10 20 0 50 10 0 10 20 76
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Kigali - Isaka( Tanzanie) Rail  |Rwanda-Tanzanie| 15 20 20 0 55 5 0 0 5 10 74
la construction de la ligne Dondo - Huambo Rail ANGOLA 15 20 20 0 55 5 0 5 10 74
troncon Kananga - Tshikapa - Malanje Rail RDC 20 20 15 0 55 5 0 5 10 74
Brazzaville - Ouesso - Bangui Rail Congo-RCA 20 20 20 0 60 0 0 0 0 72
Etude pour la construction de la voie ferrée
Mungbéré - Pakwach en Ouganda Rail RDC - Ouganda 20 20 20 0 60 0 72
Etudes des liaisons ferrées Kinshasa - llebo Rail RDC 20 20 20 60 72
Bangui - Sarh - Ndjaména Rail Tchad - RCA 20 20 15 55 0 0 0 5 70
Construction de la bretelle Tjessi - Cabinda -
Matadi. Rail RDC - Angola 15 20 15 0 50 5 0 0 5 10 68
et Kakoo sur les réseaux SNCC qui vont
vers le port de Kalémie (lac Tanganyka) Rail RDC 20 10 10 40 10 10 25 68
Kigali - Bujumbura Rail Rwanda-Burundi | 20 20 10 0 50 0 64
Gisenyi - Port Edouard - Kasese (Ouganda) Rail Rwanda-Ouganda| 15 20 15 0 50 0 0 64
Liaison ferrée Aba au port fluvial de Juba
au Soudan Rail RDC - Soudan 15 20 15 0 50 0 0 64
Mambasa - Beni - Kasésé en Ouganda Rail RDC - Ouganda 15 20 15 0 50 0 0 5 5 64
Ouganda Rail RDC - Ouganda 15 20 15 0 50 0 0 64
Modernisation du réseau ferroviaire existant Rail CONGO 20 10 5 0 35 10 5 0 10 25 62
de Loudima pour la desserte des mines de Rail CONGO 15 20 10 0 45 10 0 0 10 62
Etude de faisabilité de l'interconnexion des
réseaux ferroviaires des pays de I'Afrique
centrale Rail Cameroun-Congo| 15 20 15 0 50 0 60
Sahr - Moundou - Ngaoundéré Rail Tchad - Cameroun 15 20 10 45 58
Bujumbura - Cyangugu - Kibuye - Gisenyi Rail Rwanda-Burundi 15 20 10 45 58
Ngaoundéré - Bangui Rail Cameroun-RCA 15 20 10 45 54
TRANSPORT ROUTIER
Ngoura-Bokoro Route TCHAD 20 20 15 55 10 20 20 15 65 118
Oum Hadjer-Abéché Route TCHAD 20 15 15 50 10 20 20 15 65 112
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Bisney-Ngoura Route TCHAD 20 20 15 0 55 10 20 10 15 55 110
Ebibiyin-Micomiseng Route G. EQUATO 20 15 15 0 50 10 20 20 10 60 108
Autoroute Ouest Route RDC 20 15 15 20 70 5 15 5 5 30 108
Bifoun-Lambéréné Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 20 10 50 106
Niefang - Bata Route G. EQUATO 20 10 15 0 45 10 20 20 10 60 102
Luena-Luau-Dilolo Route ANGOLA 20 20 20 0 60 10 15 0 10 35 100
Garoua Boulai-Bouar Route Cameroun - RCA 20 10 20 0 50 10 20 5 10 45 96
Bouar-Baoro Route RCA 20 10 20 0 50 10 20 5 10 45 96
Kuito-Luena Route ANGOLA 20 15 20 0 55 10 15 0 10 35 94
Bachuo Akagbe - Batibo Route CAMEROUN 15 15 15 0 45 10 15 5 20 50 94
Médoumane-Alembé Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 5 10 35 94
Alémbé-Ndjolé-Bifoum Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 5 10 35 94
Montagne Tchad-Fougamou Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 5 10 35 94
Fougamou-Mouila-Ndendé-Doussala Route GABON 20 15 20 0 55 10 10 5 10 35 94
Moundou - Doba Route Cameroun - Tchad 15 15 15 0 45 10 20 5 15 50 94
Construction du pont rail-route entre
Brazzaville et Kinshasa (longueur 2.0/2.5
kmy ; Route Congo - RDC 20 20 20 0 60 10 5 5 5 25 92
Mamfé-Ekok Route  [Cameroun - Nigérig 20 15 15 0 50 10 15 5 10 40 92
Doussala - Nyanga Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 a0
Nyanga - Kibangou Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 a0
Kibangou - Dolissie (Loubomo) Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 a0
Dolissie - Loudima Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Loudima - Madingou Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 a0
Madingou - Mindouli Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 a0
Mindouli - Matoundou Route CONGO 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Matoundou - Kinkala - Brazzaville Route CONGO 20 10 20 0 50 10 15 5 10 40 90
Kinshasa-Kikwit-Kananga-Mbuji Mayi-
Bukavu Route RDC 20 15 20 0 55 10 10 0 10 30 90
Kissangani-Lumutu Goma Route RDC 20 15 20 0 55 10 10 0 10 30 90
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Abéché-Adré Route TCHAD 20 15 10 0 45 10 20 5 10 45 90
Garoua-Boulai-Ngaoundéré Route CAMEROUN 20 10 20 0 50 10 10 5 10 35 88
Yaloké-Bossambélé Route RCA 20 10 20 0 50 10 10 5 10 35 88
Franceville-Kelle Route GABON 20 10 10 0 40 10 10 20 10 50 88
Bokoro-Mongo-Mangalmé-Oum Hadjer Route TCHAD 20 15 15 0 50 10 10 5 10 35 88
Lékoni - Okoyo Route Gabon-Congo 20 20 15 0 55 5 5 10 5 25 86
Ngaoundéré-Garoua Route CAMEROUN 20 5 20 0 45 10 15 5 10 40 86
Pointe Noire - Dolissie Route CONGO 20 20 20 0 60 10 5 0 10 25 85
Mbaiki-Enyelle Route Congo - RDC 20 15 15 10 60 5 5 15 84
Kribi-Ebolowa Route CAMEROUN 15 15 10 0 40 5 10 20 10 45 84
Kolwézi — Dilolo Route RDC 20 15 15 0 50 10 10 0 10 30 84
Bukavu - Uvira - Bujumbura Route RDC - Burndi 20 20 15 0 55 10 0 0 10 20 82
Lobito-Huambo-Kuito Route ANGOLA 20 5 20 0 45 10 15 0 10 35 82
Garoua-Maroua Route CAMEROUN 20 5 20 0 45 10 10 5 10 35 82
Maroua-Kousseéri Route CAMEROUN 20 5 20 0 45 10 10 5 10 35 82
Ndendé-Tchibanga-Mayumba Route GABON 15 15 5 0 35 5 10 20 10 45 78
Kananga-Likasi Route RDC 20 10 15 0 45 10 10 0 10 30 78
Kassumbalesa-Sakania Route RDC 20 10 15 0 45 10 10 0 10 30 78
Guélengdeng-Bongor-Moundou Route TCHAD 15 15 15 0 45 10 5 10 30 78
Kamanyola - Rugombo Route RDC - Burndi 20 20 10 0 50 10 0 0 10 20 76
Boundji - Oubouya Route CONGO 20 20 15 0 55 5 10 0 5 20 75
Luanda-Malanje-Saurimo-Lucapa Route ANGOLA 20 10 15 0 45 10 5 0 10 25 74
Bujumbura-Rugombo-Bugarama Route BURUNDI 20 10 15 0 45 10 5 10 25 74
Bujumbura-Kayanza-Kanyaru Route BURUNDI 20 10 15 0 45 10 5 10 25 74
Kumba-Supé Route CAMEROUN 20 15 10 0 45 10 5 0 10 25 74
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Nguti-Bachuo Akagbe Route CAMEROUN 20 15 10 0 45 10 5 0 10 25 74
Doba - Sarh Route |Cameroun - Tchad| 15 15 15 0 45 10 0 0 15 25 74
Kagabandoro - Sido Route RCA 20 15 15 0 50 5 0 0 10 15 72
Axe Tshikapa — Frontiére angolaise Route RDC 20 15 15 0 50 5 0 0 10 15 72
Matadi — Ango — Amgo Route RDC 20 15 15 0 50 5 5 0 15 72
Bangui-Zongo Route RCA - RDC 20 20 15 0 55 0 0 0 5 70
Luanda-Nzeto-Mbanza Congo-Noqui Route ANGOLA 15 20 10 0 45 5 5 0 10 20 70
Nzeto-Soyo Route ANGOLA 15 20 10 0 45 5 5 0 10 20 70
Okoyo - Boundii Route CONGO 20 20 15 0 55 5 5 0 5 15 70
Lisala-Akula-Gemena-Zongo Route RDC 20 15 10 0 45 5 5 0 10 20 70
Kissangani-Buta-Bondo Route RDC 20 15 10 0 45 5 5 0 10 20 70
Guélengdeng-Sarh Route TCHAD 20 15 10 0 45 5 5 0 10 20 70
Sarh-Banda-Sido Route TCHAD 20 15 10 0 45 5 5 0 10 20 70
Bangassou-Bondo Route RCA - RDC 20 20 10 0 50 5 0 0 5 10 68
Kelle-Lékoni Route GABON 20 10 10 0 40 10 5 0 10 25 68
Mutenguné-Kumba Route CAMEROUN 20 5 10 0 35 10 10 0 10 30 66
Foumbam - Banyo-Tibati Route CAMEROUN 15 15 15 0 45 0 10 15 66
Sibut - Kagabandoro Route RCA 20 10 15 0 45 0 10 15 66
Bambari-Bangassou Route RCA 20 15 10 0 45 0 10 15 66
Etude de faisabilite de la Route de laison

RCA-RDC-OUGANDA-MOMBASSA Route RDC 20 15 20 0 55 0 66
Bukavu - Cyangugu Route RDC - Rwanda 20 10 10 0 40 10 0 0 10 20 64
Goma - Gisenyi Route RDC - Rwanda 20 10 10 0 40 10 0 0 10 20 64
Moanda-Bakoumba Route GABON 15 15 10 0 40 10 0 0 10 20 64
Bakoumba-Lékoko Route GABON 15 15 10 0 40 10 0 0 10 20 64
Luanda-Caxito-Uige-Damba-Maquela do Zoj Route ANGOLA 15 10 10 0 35 10 5 0 10 25 62
Douala-Mutenguéné Route CAMEROUN 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 62
Supé-Nguti Route CAMEROUN 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 62
Bafoussam - Foumbam Route CAMEROUN 15 5 15 0 35 10 5 0 10 25 62
Médouneu-Kougouleu Route GABON 20 15 10 0 45 5 0 0 5 10 62
Kigali - Gisenyi Route RWANDA 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 62
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Kigali - Butare - Kanyaru Route RWANDA 20 10 0 35 10 5 0 10 25 62
Butare - Cyangugu - Bugarama Route RWANDA 20 10 0 35 10 5 0 10 25 62
Route lema-Cabinda-Cacongo-Ndassi Route ANGOLA 15 20 5 0 40 5 0 0 10 15 60
Bossambélé-Bossangoa-Bémal Route RCA 15 15 10 0 40 5 0 0 10 15 60
Sibut - Bambari Route RCA 20 10 10 0 40 5 0 0 10 15 60
Niefang - Evinayong Route G. EQUATO 20 15 0 40 5 5 0 15 60
Evinayong - Acurenam Route G. EQUATO 20 15 0 40 5 5 0 15 60
Acurenam-Médouneu Route G.Equato-Gabon | 20 15 10 0 45 0 0 0 5 5 58
Muyange-Nemba Route BURUNDI 15 10 10 0 35 5 5 10 20 58
Kribi - Yaoundé Route CAMEROUN 15 20 10 0 45 0 0 0 5 58
Mbaiki-frontiére Congo (vers Enyélé) Route RCA 20 15 10 0 45 5 0 0 0 58
Alémbé-Lastrousville Route GABON 20 15 10 0 45 5 0 0 0 58
Makokou-Mékambo-Ekata Route GABON 15 20 5 0 40 5 0 0 5 10 56
Axe Kisantu — Ngidinga — Kindompolo Route RDC 15 15 10 0 40 5 0 0 5 10 56
Tibati-Meidougou Route CAMEROUN 15 5 15 0 35 5 0 0 10 15 54
Lalara-Makokou Route GABON 15 15 0 35 5 5 0 5 15 54
Ntoum-Cocobeach Route GABON 15 15 5 0 35 5 0 0 10 15 54
Mobaye-Gbadolite Route RCA - RDC 15 15 10 0 40 0 0 0 52
Boda-Yamando-Nola Route RCA 15 20 5 0 40 0 5 0 52
Campo - Bata Route  |Cameroun - Gabon[ 10 20 5 0 35 0 5 5 10 50
Goré-Bémal Route Tchad-RCA 15 15 5 0 35 0 0 0 10 10 50
Bertoua-Yokadouma Route CAMEROUN 15 15 5 0 35 0 0 0 10 10 50
Sangmélima-Djoum-Mintom-Mbalam-Front.

Congo Route CAMEROUN 15 15 5 0 35 0 10 0 0 10 50
Kongbo-Mobaye Route RCA 15 15 5 0 35 5 0 0 10 50
Oubouya - Owando Route CONGO 15 5 15 0 35 5 0 0 10 15 50
Yokadouma-Nola Route Cameroun - RCA 10 20 10 0 40 0 0 0 48
Kagabandoro-Ndélé-Birao-AM-Dakock Route RCA 20 15 5 0 40 0 0 0 48
Kasindi-Goma Route RDC 15 10 10 0 35 5 0 0 46
Kigali - Nemba Route RWANDA 15 5 5 0 25 5 5 0 10 20 46
Front RCA - Enyellé-Boyélé Route CONGO 20 20 0 45 0 0 0 0 0 45
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Boyélé-Dongou Route CONGO 20 20 45 0 45
Impfondo-Djundu Route CONGO 20 20 5 0 45 0 0 0 0 0 45
Mbaiki-Boda Route RCA 15 10 5 0 30 5 5 0 0 10 44
Mintom-Yokadouma Route CAMEROUN 10 20 5 0 35 0 0 0 0 0 42
Kribi - Campo Route CAMEROUN 10 15 5 0 30 0 5 0 0 5 40
Ouesso-Sembe-Souanke-Frontiere camerou Route CONGO 15 20 5 0 40 0 0 0 0 0 40
Dongou-Impfondo Route CONGO 20 10 5 0 35 0 0 0 0 0 35
TRANSPORT MARITIME ET PAR VOIES D'EAU INTERIEURES
Construction du port en eaux profondes de
Kribi Voies d'eau | CAMEROUN 15 20 20 10 65 10 15 0 5 30 102
L'étude de faisabilité et larecherche
d'un partenaire pour une construction en
BOT du port de Mayumba (Gabon) Voies d'eau GABON 15 20 20 20 75 0 90
Rehabilitation et extension du port fluvial de
KISANGANI Voies d'eau RDC 20 15 10 0 45 15 15 0 15 45 a0
Port en eaux profondes de BANANA Voies d'eau RDC 20 20 15 55 15 0 10 30 90
Réhabilitation du port de Lobito Voies d'eau ANGOLA 20 10 20 55 10 10 25 86
Amélioration de la navigation sur I'Oubangui| Voies d'eau | Sous régional 20 15 20 0 55 10 0 0 10 20 82
Amélioration de la navigation sur la Sangha | Voies d'eau | Sous régional 20 15 20 0 55 10 0 0 10 20 82
Construction d'un chantier naval a
Bujumbura. Voies d'eau BURUNDI 20 20 20 0 60 0 5 10 80
Construction du port de Ouesso, Voies d'eau Congo - RDC 20 20 15 0 55 0 5 10 74
Construction d'un port sec a Kinshasa Voies d'eau RDC 20 20 10 0 50 10 0 5 15 72
Construction d'un port sec a Kisangani Voies d'eau RDC 20 20 10 0 50 10 0 5 15 72
Réhabilitation du chantier naval de Bukavu | Voies d'eau RDC 20 10 10 0 40 10 5 10 25 68
Réhabilitation du Port de Bangui Voies d'eau RCA 20 10 15 0 45 10 15 66
Réhabilitation du port de Nola. Voies d'eau RCA 20 10 15 45 10 15 66
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Construction du port de la voie d'eau
intérieure de Lékéti Voies d'eau CONGO 20 20 10 0 50 10 0 0 5 15 65
Reéhabilitation du port de Brazzaville, Voies d'eau CONGO 20 10 10 0 40 10 5 0 10 25 65
Construction du barrage de régulation de
Palambo Voies d'eau | Sous régional 15 20 15 0 50 0 0 0 5 5 64
Aménagement de la Ngoko sur 180 km. Voies d'eau | Cameroun-Congo 15 15 15 0 45 0 0 0 10 10 62
Construction d'un port sec a Kasumbalésa | Voies d'eau RDC 20 20 5 0 45 5 0 0 10 62
Construction d'un port sec a Boma Voies d'eau RDC 20 20 5 0 45 5 0 0 10 62
Aménagementde l'Alima, | Voies d'eau CONGO 20 10 5 0 35 10 5 0 10 25 60
de Mossaka, Voies d'eau CONGO 20 15 5 0 40 10 5 0 5 20 60
Pointe Noire Voies d'eau CONGO 20 10 5 0 35 10 5 0 10 25 60
Construction du port de Mouloundou Voies d'eau | Cameroun-Congo 15 20 10 0 45 0 0 5 5 58
Aménagement du port de Kalémie Voies d'eau RDC 20 10 5 0 35 5 0 10 20 58
Construction d'un port sec a Béni Voies d'eau RDC 15 20 0 40 0 0 5 10 56
Réhabilitation du port de Ouesso Voies d'eau CONGO 20 10 0 35 10 0 0 10 20 55
Construction d'un quai d'accostage des
barges bétailléres a Kintele Voies d'eau CONGO 15 20 5 0 40 5 0 0 5 10 50
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TABLEAU 1.1 NOTATION NON PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

PAYS TITRE DU PROJET Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total El E2 E3 E4 Total | TOTAL
Inter - Etats |Projets routiers
Construction du pont rail-route entre Brazzaville et
Kinshasa (longueur 2.0/2.5 km) ; 20 20 20 0 60 10 5 5 5 25 85
Bukavu - Uvira - Bujumbura 20 20 15 0 55 10 0 0 10 20 75
Kamanyola - Rugombo 20 20 10 0 50 10 0 0 10 20 70
Bukavu - Cyangugu 20 10 10 0 40 10 0 0 10 20 60
Goma - Gisenyi 20 10 10 0 40 10 0 0 10 20 60
Garoua Boulai-Bouar 20 10 20 0 50 10 20 5 10 45 95
Yokadouma-Nola 10 20 10 0 40 0 0 40
Acurenam-Médouneu 20 15 10 0 45 0 50
Lékoni - Okoyo 20 20 15 0 55 10 25 80
Campo - Bata 10 20 5 0 35 0 5 5 10 45
Mamfé-Ekok 20 15 15 0 50 10 15 5 10 40 90
Mbaiki-Enyelle 20 15 15 10 60 5 0 5 15 75
Bangassou-Bondo 20 20 10 0 50 5 0 0 10 60
Bangui-Zongo 20 20 15 0 55 0 0 0 60
Mobaye-Gbadolite 15 15 10 0 40 0 0 0 5 45
Goré-Bémal 15 15 5 0 35 0 0 0 10 10 45
Projets ferroviaires
Etude de faisabilité de I'interconnexion des réseaux
ferroviaires des pays de |'Afrique centrale 15 20 15 0 50 50
Ngaoundéré - Bangui 15 20 10 0 45 45
Bangui - Belabo ( Cameroun) 20 20 20 0 60 10 70
Brazzaville - Ouesso - Bangui 20 20 20 0 60 0 60
Bangui - Sarh - Ndjaména 20 20 15 0 55 5 60
Ngaoundéré - Ndjaména 20 20 20 60 10 70
Sahr - Moundou - Ngaoundéré 15 20 10 45 5 50
Yaoundé - Bélinga - Booué 20 20 20 60 5 65
Kigali - Isaka( Tanzanie) 15 20 20 55 10 65
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TABLEAU 1.1 NOTATION NON PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

PAYS TITRE DU PROJET Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total E1l E2 E3 E4 Total | TOTAL
Kigali - Bujumbura 20 20 10 0 50 0 0 0 5 5 55
Bujumbura - Cyangugu - Kibuye - Gisenyi 15 20 10 0 45 0 0 0 5 5 50
Gisenyi - Port Edouard - Kasese (Ouganda) 15 20 15 0 50 0 0 0 5 5 55
Franceville - port de Lékéti 20 20 20 0 60 5 0 0 5 10 70
Interconnexion de la ligne ex Comilog a partir de
Mbinda avec le réseau ferroviaire gabonais (5 km de la
frontiere) et le trongon reliant la frontiere au chemin de
fer Transgabonais a construire ; 20 20 20 0 60 10 0 0 10 20 80
Construction de la bretelle Tjessi - Cabinda - Matadi. 15 20 15 0 50 5 0 0 5 10 60
Liaison ferrée Aba au port fluvial de Juba au Soudan 15 20 15 0 50 0 0 0 5 55
Mambasa - Beni - Kasésé en Ouganda 15 20 15 0 50 0 0 0 5 5 55
Watsa -Aru en RDC a Pakwach en Ouganda 15 20 15 0 50 0 0 0 5 55
Etude pour la construction de la voie ferrée Mungbéré -
Pakwach en Ouganda 20 20 20 0 60 0 60
Projets maritimes & fluviaux
Construction du port de Mouloundou 15 20 10 0 45 0 0 0 5 50
Construction du port de Ouesso, 20 20 15 0 55 5 0 0 10 65
Aménagement de la Ngoko sur 180 km. 15 15 15 0 45 0 0 0 10 10 55
Construction du barrage de régulation de Palambo 15 20 15 0 50 0 0 0 5 5 55
Amélioration de la navigation sur I'Oubangui 20 15 20 0 55 10 0 0 10 20 75
Amélioration de la navigation sur la Sangha 20 15 20 0 55 10 0 0 10 20 75
Projets de transport aérien
ANGOLA |Projets routiers
Lobito-Huambo-Kuito 20 5 20 0 45 10 15 0 10 35 80
Kuito-Luena 20 15 20 0 55 10 15 0 10 35 90
Luena-Luau-Dilolo 20 20 20 0 60 10 15 0 10 35 95
Route lema-Cabinda-Cacongo-Ndassi 15 20 5 0 40 5 0 10 15 55
Luanda-Malanje-Saurimo-Lucapa 20 10 15 0 45 10 0 10 25 70
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Luanda-Caxito-Uige-Damba-Maquela do Zombo 15 10 10 35 10 10 25 60
Luanda-Nzeto-Mbanza Congo-Noqui 15 20 10 45 10 20 65
Nzeto-Soyo 15 20 10 45 10 20 65
Projets ferroviaires
Réhabilitation du CFL , du CFM et la section Lobito -
Huambo du CFB 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 80
Réhabilitation de la section Huambo - Luau a la
frontiére avec la RDC (CFB) 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 80
Modernisation (matériel de transport,
télécommunications, etc...) de I'ensemble des trois
lignes 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 80
Interconnexion des 3 lignes existantes par la
construction de la ligne Dondo - Huambo entre le CFL
et le CFB, et la ligne Cuima - Entroncamento entre le
CFB et le CFM. 15 20 20 0 55 5 0 5 10 65
Construction de la voie Maquele - Zombo via Uige pour
desservir Kinshasa et la voie de liaison avec la
Namibie a Santa Clara passant par Chiange et Ondiva 20 20 20 0 60 5 0 5 10 70
Projets maritimes
Réhabilitation du port de Lobito 20 10 20 5 55 10 5 10 25 80
BURUNDI |Projets routiers
Bujumbura-Rugombo-Bugarama 20 10 15 45 10 10 25 70
Muyange-Nemba 15 10 10 35 5 10 20 55
Bujumbura-Kayanza-Kanyaru 20 10 15 45 10 10 25 70
Projets maritimes & fluviaux
Construction d'un chantier naval & Bujumbura. 20 20 20 0 60 5 0 5 10 70
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CAMEROUN |Projets routiers

Garoua-Boulai-Ngaoundéré 20 10 20 0 50 10 10 5 10 35 85
Ngaoundéré-Garoua 20 20 0 45 10 15 5 10 40 85
Garoua-Maroua 20 20 0 45 10 10 5 10 35 80
Maroua-Kousséri 20 20 0 45 10 10 5 10 35 80
Kribi - Yaoundé 15 20 10 0 45 0 0 50
Kribi - Campo 10 15 5 0 30 0 35
Kribi-Ebolowa 15 15 10 0 40 10 20 10 45 85
Douala-Mutenguéné 20 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Mutenguné-Kumba 20 10 0 35 10 10 0 10 30 65
Kumba-Supé 20 15 10 0 45 10 0 10 25 70
Supé-Nguti 20 5 10 0 35 10 0 10 25 60
Nguti-Bachuo Akagbe 20 15 10 0 45 10 0 10 25 70
Bachuo Akagbe - Batibo 15 15 15 0 45 10 15 5 20 50 95
Bafoussam - Foumbam 15 5 15 0 35 10 0 10 25 60
Foumbam - Banyo-Tibati 15 15 15 0 45 5 0 10 15 60
Tibati-Meidougou 15 5 15 0 35 5 0 10 15 50
Bertoua-Yokadouma 15 15 0 35 0 0 10 10 45
Sangmélima-Djoum-Mintom-Mbalam-Front. Congo 15 15 0 35 0 10 0 10 45
Mintom-Yokadouma 10 20 0 35 0 0 0 0 35
Projets ferroviaires
Eséka - Kribi : 200 km ; interconnexion du chemin de
fer au port en eau profonde de Kribi ; 15 20 20 15 70 10 0 0 5 15 85
Projets maritimes
Construction du port en eaux profondes de Kribi

15 20 20 10 65 10 15 0 5 30 95

RCA Projets routiers
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Bouar-Baoro 20 10 20 0 50 10 20 5 10 45 95
Yaloké-Bossambélé 20 10 20 0 50 10 10 5 10 35 85
Bossambélé-Bossangoa-Bémal 15 15 10 0 40 5 0 0 10 15 55
Sibut - Kagabandoro 20 10 15 0 45 5 0 0 10 15 60
Kagabandoro - Sido 20 15 15 0 50 5 0 0 10 15 65
Mbaiki-Boda 15 10 0 30 5 5 0 10 40
Boda-Yamando-Nola 15 20 0 40 0 5 0 45
Mbaiki-frontiere Congo (vers Enyélé) 20 15 10 0 45 5 0 0 50
Sibut - Bambari 20 10 10 0 40 5 0 0 10 15 55
Bambari-Bangassou 20 15 10 0 45 5 0 0 10 15 60
Kongbo-Mobaye 15 15 0 35 5 0 0 10 45
Kagabandoro-Ndélé-Birao-AM-Dakock 20 15 0 40 0 0 0 0 40
Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux

Réhabilitation du Port de Bangui 20 10 15 45 10 15 60
Réhabilitation du port de Nola. 20 10 15 45 10 15 60

CONGO Projets routiers

Doussala - Nyanga 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Nyanga - Kibangou 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Kibangou - Dolissie (Loubomo) 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Dolissie - Loudima 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Loudima - Madingou 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Madingou - Mindouli 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Mindouli - Matoundou 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Matoundou - Kinkala - Brazzaville 20 10 20 0 50 10 15 5 10 40 90
Okoyo - Boundii 20 20 15 0 55 5 5 0 5 15 70
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Boundiji - Oubouya 20 20 15 0 55 5 10 0 5 20 75
Oubouya - Owando 15 5 15 0 35 5 0 0 10 15 50
Front RCA - Enyellé-Boyélé 20 20 5 0 45 0 0 0 0 0 45
Boyélé-Dongou 20 20 5 0 45 0 0 0 0 0 45
Dongou-Impfondo 20 10 5 0 35 0 0 0 0 0 35
Impfondo-Djundu 20 20 5 0 45 0 0 0 0 0 45
Ouesso-Sembe-Souanke-Frontiere cameroun 15 20 5 0 40 0 0 0 0 0 40
Pointe Noire - Dolissie 20 20 20 0 60 10 5 0 10 25 85
Projets ferroviaires
Modernisation du réseau ferroviaire existant 20 10 5 0 35 10 5 0 10 25 60
Réalisation d'une liaison ferroviaire a partir de Loudima
pour la desserte des mines de fer de Zanaga 15 20 10 0 45 10 0 0 10 55
Projets maritimes & fluviaux
Construction du port de la voie d'eau intérieure de
Lékéti 20 20 10 50 10 0 5 15 65
Aménagement de I'Alima, 20 10 5 35 10 10 25 60
Extension du port de la voie d'eau intérieure de
Mossaka, 20 15 5 40 10 5 20 60
Réhabilitation du port de Brazzaville, 20 10 10 40 10 10 25 65
Construction d'un quai d'accostage des barges
bétailléres & Kintele 15 20 40 5 5 10 50
Réhabilitation du port de Ouesso 20 10 35 10 10 20 55
Renforcement des capacités du port de Pointe Noire 20 10 5 0 35 10 5 0 10 25 60
GABON Projets routiers
Médoumane-Alembé 20 15 20 55 10 10 10 35 90
Alémbé-Ndjolé-Bifoum 20 15 20 55 10 10 10 35 90
Bifoun-Lambéréné 20 15 20 55 10 10 20 10 50 105
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Montagne Tchad-Fougamou 20 15 20 0 55 10 10 10 35 90
Fougamou-Mouila-Ndendé-Doussala 20 15 20 0 55 10 10 10 35 90
Médouneu-Kougouleu 20 15 10 0 45 10 55
Alémbé-Lastrousville 20 15 10 0 45 5 50
Franceville-Kelle 20 10 10 0 40 10 10 20 10 50 90
Kelle-Lékoni 20 10 10 0 40 10 5 10 25 65
Lalara-Makokou 15 15 0 35 15 50
Makokou-Mékambo-Ekata 15 20 0 40 0 10 50
Ndendé-Tchibanga-Mayumba 15 15 0 35 10 20 10 45 80
Moanda-Bakoumba 15 15 10 0 40 10 10 20 60
Bakoumba-Lékoko 15 15 10 0 40 10 10 20 60
Ntoum-Cocobeach 15 15 5 0 35 5 10 15 50
Projets ferroviaires
Aménagement et construction d'une plateforme
multimodale de Franceville (Port Sec) 20 20 15 5 60 10 5 15 75
Projets maritimes
L'étude de faisabilité et larecherche d'un
partenaire pour une construction en BOT du port de
Mayumba (Gabon) 15 20 20 20 75 0 75

GUINEE Projets routiers

EQUATO |Ebibiyin-Micomiseng 20 15 15 0 50 10 20 20 10 60 110
Niefang - Bata 20 10 15 0 45 10 20 20 10 60 105
Niefang - Evinayong 20 15 0 40 15 55
Evinayong - Acurenam 20 15 0 40 15 55

Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux
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RDC Projets routiers
Autoroute Ouest 20 15 15 20 70 5 15 5 5 30 100
Etude de faisabilite de la Route de laison RCA-RDC-
OUGANDA-MOMBASSA 20 15 20 0 55 0 55
Kolwézi — Dilolo 20 15 15 0 50 10 10 0 10 30 80
Axe Tshikapa — Frontiere angolaise 20 15 15 0 50 0 10 15 65
Axe Kisantu — Ngidinga — Kindompolo 15 15 10 0 40 0 10 50
Matadi — Ango — Amgo 20 15 15 0 50 0 15 65
Kinshasa-Kikwit-Kananga-Mbuji Mayi-Bukavu 20 15 20 0 55 10 10 0 10 30 85
Kissangani-Lumutu Goma 20 15 20 0 55 10 10 0 10 30 85
Kasindi-Goma 15 10 10 0 35 0 0 0 5 40
Lisala-Akula-Gemena-Zongo 20 15 10 0 45 0 10 20 65
Kissangani-Buta-Bondo 20 15 10 0 45 0 10 20 65
Kananga-Likasi 20 10 15 0 45 10 10 0 10 30 75
Kassumbalesa-Sakania 20 10 15 0 45 10 10 0 10 30 75
Projets ferroviaires
Liaison Dilolo-Kolwesi-Tenké-Likasi-Lubumbashi 20 10 20 50 10 10 20 70
Tenké-Kamina-Kabalo-Kalémie 20 10 20 50 10 10 20 70
Construction de la ligne vers I'Angola : trongon
Kananga - Tshikapa - Malanje 20 20 15 0 55 5 0 0 5 10 65
Réparation des ponts : Lwandoko, Nyemba et Kakoo
sur les réseaux SNCC qui vont vers le port de Kalémie
(lac Tanganyka) 20 10 10 40 10 5 0 10 25 65
Etudes des liaisons ferrées Kinshasa - llebo 20 20 20 60 0 60

Projets maritimes & fluviaux

102




Priorisation des Projets du Plan Directeur des transports en Afrique Centrale

TABLEAU 1.1 NOTATION NON PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC
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Rehabilitation et extension du port fluvial de
KISANGANI 20 15 10 0 45 15 15 0 15 45 90
Port en eaux profondes de BANANA 20 20 15 0 55 15 5 0 10 30 85
Construction d'un port sec a Kinshasa 20 20 10 0 50 10 0 0 5 15 65
Construction d'un port sec a Kisangani 20 20 10 0 50 10 0 0 5 15 65
Construction d'un port sec a Béni 15 20 0 40 0 0 5 10 50
Construction d'un port sec a Kasumbalésa 20 20 0 45 0 0 5 10 55
Construction d'un port sec a Boma 20 20 0 45 0 0 5 10 55
Aménagement du port de Kalémie 20 10 0 35 5 0 10 20 55
Réhabilitation du chantier naval de Bukavu 20 10 10 0 40 10 5 0 10 25 65
Projets de transport aérien
Modernisation de I'aéroport de KINSHASA 20 10 15 0 45 10 5 10 25 70
Mise aux normes internationales de I'aéroport de
LUMUMBASHI 20 10 10 0 40 10 5 10 25 65
RWANDA |Projets routiers
Kigali - Gisenyi 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Kigali - Butare - Kanyaru 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 60
Butare - Cyangugu - Bugarama 20 10 35 10 10 25 60
Kigali - Nemba 15 5 25 5 10 20 45
Projets ferroviaires
Projets maritimes & fluviaux
SAO TOME (Projets routiers
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Projets ferroviaires
Projets maritimes & fluviaux
Port en eaux profondes 0 0 0
TCHAD Projets routiers
Guélengdeng-Sarh 20 15 10 0 45 0 10 20 65
Sarh-Banda-Sido 20 15 10 0 45 0 10 20 65
Guélengdeng-Bongor-Moundou 15 15 15 0 45 10 5 10 30 75
Moundou - Doba 15 15 15 0 45 10 20 5 15 50 95
Doba - Sarh 15 15 15 0 45 10 0 0 15 25 70
Bisney-Ngoura 20 20 15 0 55 10 20 10 15 55 110
Ngoura-Bokoro 20 20 15 0 55 10 20 20 15 65 120
Bokoro-Mongo-Mangalmé-Oum Hadijer 20 15 15 0 50 10 10 5 10 35 85
Oum Hadjer-Abéché 20 15 15 0 50 10 20 20 15 65 115
Abéché-Adré 20 15 10 0 45 10 20 5 10 45 90

Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux
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Inter - Etats |Projets routiers
Construction du pont rail-route entre Brazzaville et
Kinshasa (longueur 2.0/2.5 km) ; 20 20 20 0 60 10 5 5 5 25 92
Bukavu - Uvira - Bujumbura 20 20 15 0 55 10 0 0 10 20 82
Kamanyola - Rugombo 20 20 10 0 50 10 0 0 10 20 76
Bukavu - Cyangugu 20 10 10 0 40 10 0 0 10 20 64
Goma - Gisenyi 20 10 10 0 40 10 0 0 10 20 64
Garoua Boulai-Bouar 20 10 20 0 50 10 20 5 10 45 96
Yokadouma-Nola 10 20 10 0 40 0 0 48
Acurenam-Médouneu 20 15 10 0 45 0 58
Lékoni - Okoyo 20 20 15 0 55 10 25 86
Campo - Bata 10 20 5 0 35 0 5 5 10 50
Mamfé-Ekok 20 15 15 0 50 10 15 5 10 40 92
Mbaiki-Enyelle 20 15 15 10 60 5 0 5 15 84
Bangassou-Bondo 20 20 10 0 50 5 0 0 10 68
Bangui-Zongo 20 20 15 0 55 0 0 0 70
Mobaye-Gbadolite 15 15 10 0 40 0 0 0 5 52
Goré-Bémal 15 15 5 0 35 0 0 0 10 10 50
Projets ferroviaires
Etude de faisabilité de I'interconnexion des réseaux
ferroviaires des pays de |'Afrique centrale 15 20 15 0 50 60
Ngaoundéré - Bangui 15 20 10 0 45 54
Bangui - Belabo ( Cameroun) 20 20 20 0 60 10 80
Brazzaville - Ouesso - Bangui 20 20 20 0 60 0 72
Bangui - Sarh - Ndjaména 20 20 15 0 55 5 70
Ngaoundéré - Ndjaména 20 20 20 60 10 80
Sahr - Moundou - Ngaoundéré 15 20 10 45 5 58
Yaoundé - Bélinga - Booué 20 20 20 60 5 76
Kigali - Isaka( Tanzanie) 15 20 20 55 10 74
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Kigali - Bujumbura 20 20 10 0 50 0 0 0 5 5 64
Bujumbura - Cyangugu - Kibuye - Gisenyi 15 20 10 0 45 0 0 0 5 5 58
Gisenyi - Port Edouard - Kasese (Ouganda) 15 20 15 0 50 0 0 0 5 5 64
Franceville - port de Lékéti 20 20 20 0 60 5 0 0 5 10 80
Interconnexion de la ligne ex Comilog a partir de
Mbinda avec le réseau ferroviaire gabonais (5 km de la
frontiere) et le trongon reliant la frontiere au chemin de
fer Transgabonais a construire ; 20 20 20 0 60 10 0 0 10 20 88
Construction de la bretelle Tjessi - Cabinda - Matadi. 15 20 15 0 50 5 0 0 5 10 68
Liaison ferrée Aba au port fluvial de Juba au Soudan 15 20 15 0 50 0 0 0 5 64
Mambasa - Beni - Kasésé en Ouganda 15 20 15 0 50 0 0 0 5 5 64
Watsa -Aru en RDC a Pakwach en Ouganda 15 20 15 0 50 0 0 0 5 64
Etude pour la construction de la voie ferrée Mungbéré -
Pakwach en Ouganda 20 20 20 0 60 0 72
Projets maritimes & fluviaux
Construction du port de Mouloundou 15 20 10 0 45 0 0 0 5 58
Construction du port de Ouesso, 20 20 15 0 55 5 0 0 10 74
Aménagement de la Ngoko sur 180 km. 15 15 15 0 45 0 0 0 10 10 62
Construction du barrage de régulation de Palambo 15 20 15 0 50 0 0 0 5 5 64
Amélioration de la navigation sur I'Oubangui 20 15 20 0 55 10 0 0 10 20 82
Amélioration de la navigation sur la Sangha 20 15 20 0 55 10 0 0 10 20 82
Projets de transport aérien
ANGOLA |Projets routiers
Lobito-Huambo-Kuito 20 5 20 0 45 10 15 0 10 35 82
Kuito-Luena 20 15 20 0 55 10 15 0 10 35 94
Luena-Luau-Dilolo 20 20 20 0 60 10 15 0 10 35 100
Route lema-Cabinda-Cacongo-Ndassi 15 20 5 0 40 5 0 10 15 60
Luanda-Malanje-Saurimo-Lucapa 20 10 15 0 45 10 0 10 25 74
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Luanda-Caxito-Uige-Damba-Maquela do Zombo 15 10 10 35 10 5 10 25 62
Luanda-Nzeto-Mbanza Congo-Noqui 15 20 10 45 10 20 70
Nzeto-Soyo 15 20 10 45 10 20 70
Projets ferroviaires
Réhabilitation du CFL , du CFM et la section Lobito -
Huambo du CFB 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 84
Réhabilitation de la section Huambo - Luau a la
frontiére avec la RDC (CFB) 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 84
Modernisation (matériel de transport,
télécommunications, etc...) de I'ensemble des trois
lignes 20 10 20 0 50 10 5 5 10 30 84
Interconnexion des 3 lignes existantes par la
construction de la ligne Dondo - Huambo entre le CFL
et le CFB, et la ligne Cuima - Entroncamento entre le
CFB et le CFM. 15 20 20 0 55 5 0 5 10 74
Construction de la voie Maquele - Zombo via Uige pour
desservir Kinshasa et la voie de liaison avec la
Namibie a Santa Clara passant par Chiange et Ondiva 20 20 20 0 60 5 0 5 10 80
0
Projets maritimes 0
Réhabilitation du port de Lobito 20 10 20 5 55 10 5 10 25 86
BURUNDI |Projets routiers
Bujumbura-Rugombo-Bugarama 20 10 15 45 10 10 25 74
Muyange-Nemba 15 10 10 35 5 10 20 58
Bujumbura-Kayanza-Kanyaru 20 10 15 45 10 10 25 74
Projets maritimes & fluviaux
Construction d'un chantier naval & Bujumbura. 20 20 20 0 60 5 0 5 10 80
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CAMEROUN |Projets routiers

Garoua-Boulai-Ngaoundéré 20 10 20 0 50 10 10 5 10 35 88
Ngaoundéré-Garoua 20 20 0 45 10 15 5 10 40 86
Garoua-Maroua 20 20 0 45 10 10 5 10 35 82
Maroua-Kousséri 20 20 0 45 10 10 5 10 35 82
Kribi - Yaoundé 15 20 10 0 45 0 0 58
Kribi - Campo 10 15 5 0 30 0 40
Kribi-Ebolowa 15 15 10 0 40 10 20 10 45 84
Douala-Mutenguéné 20 10 0 35 10 5 0 10 25 62
Mutenguné-Kumba 20 10 0 35 10 10 0 10 30 66
Kumba-Supé 20 15 10 0 45 10 0 10 25 74
Supé-Nguti 20 5 10 0 35 10 0 10 25 62
Nguti-Bachuo Akagbe 20 15 10 0 45 10 0 10 25 74
Bachuo Akagbe - Batibo 15 15 15 0 45 10 15 5 20 50 94
Bafoussam - Foumbam 15 5 15 0 35 10 0 10 25 62
Foumbam - Banyo-Tibati 15 15 15 0 45 5 0 10 15 66
Tibati-Meidougou 15 5 15 0 35 5 0 10 15 54
Bertoua-Yokadouma 15 15 0 35 0 0 10 10 50
Sangmélima-Djoum-Mintom-Mbalam-Front. Congo 15 15 0 35 0 10 0 10 50
Mintom-Yokadouma 10 20 0 35 0 0 0 0 42
Projets ferroviaires
Eséka - Kribi : 200 km ; interconnexion du chemin de
fer au port en eau profonde de Kribi ; 15 20 20 15 70 10 0 0 5 15 96
Projets maritimes
Construction du port en eaux profondes de Kribi

15 20 20 10 65 10 15 0 5 30 102

RCA Projets routiers
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TABLEAU 1.1 BISNOTATION PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

PAYS TITRE DU PROJET Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total E1l E2 E3 E4 Total | TOTAL

Bouar-Baoro 20 10 20 0 50 10 20 5 10 45 96
Yaloké-Bossambélé 20 10 20 0 50 10 10 5 10 35 88
Bossambélé-Bossangoa-Bémal 15 15 10 0 40 5 0 0 10 15 60
Sibut - Kagabandoro 20 10 15 0 45 5 0 0 10 15 66
Kagabandoro - Sido 20 15 15 0 50 5 0 0 10 15 72
Mbaiki-Boda 15 10 0 30 5 5 0 10 44
Boda-Yamando-Nola 15 20 0 40 0 5 0 52
Mbaiki-frontiere Congo (vers Enyélé) 20 15 10 0 45 5 0 0 58
Sibut - Bambari 20 10 10 0 40 5 0 0 10 15 60
Bambari-Bangassou 20 15 10 0 45 5 0 0 10 15 66
Kongbo-Mobaye 15 15 0 35 5 0 0 10 50
Kagabandoro-Ndélé-Birao-AM-Dakock 20 15 0 40 0 0 0 0 48
Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux

Réhabilitation du Port de Bangui 20 10 15 45 10 15 66
Réhabilitation du port de Nola. 20 10 15 45 10 15 66

CONGO Projets routiers

Doussala - Nyanga 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Nyanga - Kibangou 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Kibangou - Dolissie (Loubomo) 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Dolissie - Loudima 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Loudima - Madingou 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Madingou - Mindouli 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Mindouli - Matoundou 20 20 20 0 60 10 10 0 10 30 90
Matoundou - Kinkala - Brazzaville 20 10 20 0 50 10 15 5 10 40 90
Okoyo - Boundii 20 20 15 0 55 5 5 0 5 15 70
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TABLEAU 1.1 BISNOTATION PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

PAYS TITRE DU PROJET Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total El E2 E3 E4 Total | TOTAL
Boundiji - Oubouya 20 20 15 0 55 5 10 0 5 20 75
Oubouya - Owando 15 5 15 0 35 5 0 0 10 15 50
Front RCA - Enyellé-Boyélé 20 20 5 0 45 0 0 0 0 0 45
Boyélé-Dongou 20 20 5 0 45 0 0 0 0 0 45
Dongou-Impfondo 20 10 5 0 35 0 0 0 0 0 35
Impfondo-Djundu 20 20 5 0 45 0 0 0 0 0 45
Ouesso-Sembe-Souanke-Frontiere cameroun 15 20 5 0 40 0 0 0 0 0 40
Pointe Noire - Dolissie 20 20 20 0 60 10 5 0 10 25 85
Projets ferroviaires
Modernisation du réseau ferroviaire existant 20 10 5 0 35 10 5 0 10 25 62
Réalisation d'une liaison ferroviaire a partir de Loudima
pour la desserte des mines de fer de Zanaga 15 20 10 0 45 10 0 0 10 62
Projets maritimes & fluviaux
Construction du port de la voie d'eau intérieure de
Lékéti 20 20 10 50 10 0 5 15 65
Aménagement de I'Alima, 20 10 5 35 10 10 25 60
Extension du port de la voie d'eau intérieure de
Mossaka, 20 15 5 40 10 5 20 60
Réhabilitation du port de Brazzaville, 20 10 10 40 10 10 25 65
Construction d'un quai d'accostage des barges
bétailléres & Kintele 15 20 40 5 5 10 50
Réhabilitation du port de Ouesso 20 10 35 10 10 20 55
Renforcement des capacités du port de Pointe Noire 20 10 5 0 35 10 5 0 10 25 60
GABON Projets routiers
Médoumane-Alembé 20 15 20 55 10 10 10 35 94
Alémbé-Ndjolé-Bifoum 20 15 20 55 10 10 10 35 94
Bifoun-Lambéréné 20 15 20 55 10 10 20 10 50 106
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TABLEAU 1.1 BISNOTATION PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

PAYS TITRE DU PROJET Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total El E2 E3 E4 Total | TOTAL

Montagne Tchad-Fougamou 20 15 20 0 55 10 10 10 35 94
Fougamou-Mouila-Ndendé-Doussala 20 15 20 0 55 10 10 10 35 94
Médouneu-Kougouleu 20 15 10 0 45 10 62
Alémbé-Lastrousville 20 15 10 0 45 5 58
Franceville-Kelle 20 10 10 0 40 10 10 20 10 50 88
Kelle-Lékoni 20 10 10 0 40 10 5 10 25 68
Lalara-Makokou 15 15 0 35 15 54
Makokou-Mékambo-Ekata 15 20 0 40 0 10 56
Ndendé-Tchibanga-Mayumba 15 15 0 35 10 20 10 45 78
Moanda-Bakoumba 15 15 10 0 40 10 10 20 64
Bakoumba-Lékoko 15 15 10 0 40 10 10 20 64
Ntoum-Cocobeach 15 15 5 0 35 5 10 15 54
Projets ferroviaires
Aménagement et construction d'une plateforme
multimodale de Franceville (Port Sec) 20 20 15 5 60 10 5 15 84
Projets maritimes
L'étude de faisabilité et larecherche d'un
partenaire pour une construction en BOT du port de
Mayumba (Gabon) 15 20 20 20 75 0 90

GUINEE Projets routiers

EQUATO |Ebibiyin-Micomiseng 20 15 15 0 50 10 20 20 10 60 108
Niefang - Bata 20 10 15 0 45 10 20 20 10 60 102
Niefang - Evinayong 20 15 0 40 15 60
Evinayong - Acurenam 20 15 0 40 15 60

Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux
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TABLEAU 1.1 BISNOTATION PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

PAYS TITRE DU PROJET Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total El E2 E3 E4 Total | TOTAL
RDC Projets routiers
Autoroute Ouest 20 15 15 20 70 5 15 5 5 30 108
Etude de faisabilite de la Route de laison RCA-RDC-
OUGANDA-MOMBASSA 20 15 20 0 55 0 66
Kolwézi — Dilolo 20 15 15 0 50 10 10 0 10 30 84
Axe Tshikapa — Frontiere angolaise 20 15 15 0 50 0 10 15 72
Axe Kisantu — Ngidinga — Kindompolo 15 15 10 0 40 0 10 56
Matadi — Ango — Amgo 20 15 15 0 50 0 15 72
Kinshasa-Kikwit-Kananga-Mbuji Mayi-Bukavu 20 15 20 0 55 10 10 0 10 30 90
Kissangani-Lumutu Goma 20 15 20 0 55 10 10 0 10 30 90
Kasindi-Goma 15 10 10 0 35 0 0 0 5 46
Lisala-Akula-Gemena-Zongo 20 15 10 0 45 0 10 20 70
Kissangani-Buta-Bondo 20 15 10 0 45 0 10 20 70
Kananga-Likasi 20 10 15 0 45 10 10 0 10 30 78
Kassumbalesa-Sakania 20 10 15 0 45 10 10 0 10 30 78
Projets ferroviaires
Liaison Dilolo-Kolwesi-Tenké-Likasi-Lubumbashi 20 10 20 50 10 10 20 76
Tenké-Kamina-Kabalo-Kalémie 20 10 20 50 10 10 20 76
Construction de la ligne vers I'Angola : trongon
Kananga - Tshikapa - Malanje 20 20 15 0 55 5 0 0 5 10 74
Réparation des ponts : Lwandoko, Nyemba et Kakoo
sur les réseaux SNCC qui vont vers le port de Kalémie
(lac Tanganyka) 20 10 10 40 10 5 0 10 25 68
Etudes des liaisons ferrées Kinshasa - llebo 20 20 20 60 0 72

Projets maritimes & fluviaux
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TABLEAU 1.1 BISNOTATION PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

— - A 5 i GRAND
PAYS TITRE DU PROJET Critéres régionaux Critéres économiques
R1 R2 R3 R4 Total El E2 E3 E4 Total | TOTAL
Rehabilitation et extension du port fluvial de
KISANGANI 20 15 10 0 45 15 15 0 15 45 90
Port en eaux profondes de BANANA 20 20 15 0 55 15 5 0 10 30 90
Construction d'un port sec a Kinshasa 20 20 10 0 50 10 0 0 5 15 72
Construction d'un port sec a Kisangani 20 20 10 0 50 10 0 0 5 15 72
Construction d'un port sec a Béni 15 20 0 40 0 0 5 10 56
Construction d'un port sec a Kasumbalésa 20 20 0 45 0 0 5 10 62
Construction d'un port sec a Boma 20 20 0 45 0 0 5 10 62
Aménagement du port de Kalémie 20 10 0 35 5 0 10 20 58
Réhabilitation du chantier naval de Bukavu 20 10 10 0 40 10 5 0 10 25 68
Projets de transport aérien
Modernisation de I'aéroport de KINSHASA 20 10 15 0 45 10 5 10 25 74
Mise aux normes internationales de I'aéroport de
LUMUMBASHI 20 10 10 0 40 10 5 10 25 68
RWANDA |Projets routiers
Kigali - Gisenyi 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 62
Kigali - Butare - Kanyaru 20 5 10 0 35 10 5 0 10 25 62
Butare - Cyangugu - Bugarama 20 10 35 10 10 25 62
Kigali - Nemba 15 5 25 5 10 20 46
Projets ferroviaires
Projets maritimes & fluviaux
SAO TOME (Projets routiers
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TABLEAU 1.1 BISNOTATION PONDEREE DES PROJETS DU PDCT - AC

PAYS TITRE DU PROJET Critéres régionaux Critéres économiques GRAND
R1 R2 R3 R4 Total E1l E2 E3 E4 Total | TOTAL
Projets ferroviaires
Projets maritimes & fluviaux
Port en eaux profondes 0 0 0
TCHAD Projets routiers
Guélengdeng-Sarh 20 15 10 0 45 0 10 20 70
Sarh-Banda-Sido 20 15 10 0 45 0 10 20 70
Guélengdeng-Bongor-Moundou 15 15 15 0 45 10 5 10 30 78
Moundou - Doba 15 15 15 0 45 10 20 5 15 50 94
Doba - Sarh 15 15 15 0 45 10 0 0 15 25 74
Bisney-Ngoura 20 20 15 0 55 10 20 10 15 55 110
Ngoura-Bokoro 20 20 15 0 55 10 20 20 15 65 118
Bokoro-Mongo-Mangalmé-Oum Hadijer 20 15 15 0 50 10 10 5 10 35 88
Oum Hadjer-Abéché 20 15 15 0 50 10 20 20 15 65 112
Abéché-Adré 20 15 10 0 45 10 20 5 10 45 90

Projets ferroviaires

Projets maritimes & fluviaux
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