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  مقدمة–أولا 
 

الأساسѧѧية ومادامѧѧت الهѧѧياآل . يشѧѧكل الѧѧنقل أحѧѧد العناصѧѧر الضѧѧرورية للتنمѧѧية الاقتصѧѧادية والاجتماعѧѧية  
الخاصѧة بالѧنقل عنصѧرا رئيسѧيا فѧي الѧتكامل الاقتصѧادي فإنهѧا تشѧكل شرطا أوليا لتيسير المبادلات وتنقل السلع               

آمѧا أن هѧذه الهѧياآل الأساسѧية التѧي طالما اعتُبرت أداة مُساعِدة للمبادلات التجارية والعالمية في بيئة                    . والأفѧراد 
 ѧѧدى رآائѧѧل إحѧѧا تظѧѧتحول فإنهѧѧي الѧѧذة فѧѧية آخѧѧر دولѧѧدة الفقѧѧض حѧѧنمو وخفѧѧيرة الѧѧادة وتѧѧى زيѧѧية إلѧѧية الرامѧѧز التنم .

وبالѧنظر إلѧى الѧتحديات المنبѧثقة عѧن العولمة فإن أفريقيا تعاني من تأخر آبير من حيث تنمية مبادلاتها الإقليمية           
ا آانت والواقع أن طرق ووسائل النقل الموجودة لديه. نتѧيجة لغѧياب هياآل نقل  يعوّل عليها وتلائم وضع القارة        

مكرسѧѧة لخدمѧѧة تجѧѧارة موجَّهѧѧةً آلهѧѧا إلѧѧى الخѧѧارج، الأمѧѧر الѧѧذي يفسѧѧّر تواضѧѧع مسѧѧتوى تنمѧѧية الهѧѧياآل الأساسѧѧية   
 .والخدمات ذات الصلة بالنقل وضعف مستوى التكامل المادي للشبكة وعمليات النقل في القارة الأفريقية

 
الأفريقѧѧية، خصّصѧѧت مѧѧنظمة الأمѧѧم انطلاقѧѧا مѧѧن هѧѧذه الملاحظѧѧات، واسѧѧتجابةً لطلѧѧب تقدمѧѧت بѧѧه الѧѧبلدان  

حѧѧتى تѧѧترآز جهѧѧود الѧѧدول ) 2000 - 1991 و1988 - 1978(المѧѧتحدة عقديѧѧن للѧѧنقل والاتصѧѧالات فѧѧي أفريقѧѧيا 
 .والشرآاء في التنمية على مسائل النقل والاتصالات في أفريقيا

 
ساسѧѧية  وأتضѧѧح مѧѧن تقيѧѧيم نѧѧتائج الجهѧѧود التѧѧي خُصصѧѧت للѧѧنقل خѧѧلال هذيѧѧن العقديѧѧن أن الهѧѧياآل الأ           

والخدمѧات ذات الصѧلة بالѧنقل في أفريقيا لا تزال بعيدة عن تحقيق التنمية الاجتماعية والاقتصادية والتكامل في                   
 .القارة

 
 بأديس  2005أبريل  /  نيسان 6وإدراآѧاً لأهمѧية هѧذا القطѧاع عقѧد الѧوزراء المكلفѧون بالѧنقل مؤتمѧراً في                    

ة للألفѧية واعѧتمدوا في هذا الشأن الأهداف والمؤشرات التي           أبابѧا بشѧأن دور الѧنقل فѧي تحقѧيق الأهѧداف الإنمائѧي              
وقد أُعتمدت نتائج هذا المؤتمر بواسطة قمة رؤساء الدول الأفريقية،      . يتѧيح تحقѧيقها لأفريقѧيا إحѧراز تقѧدم آبѧير             

 وأحيلѧѧت بعѧѧد ذلѧѧك إلѧѧى الأميѧѧن العѧѧام للأمѧѧم 2005يولѧѧيه / فѧѧي تمѧѧوز5 و4المعقѧѧودة فѧѧي سѧѧرت ، ليبѧѧيا فѧѧي يومѧѧي 
 .تحدةالم
 

وفѧي هѧذا السѧياق فѧإن الشѧراآة الجديѧدة مѧن أجѧل تنمѧية أفريقيا المصممة لتشجيع التنمية قد جعلت على                          
ولهѧذا الغѧرض فقѧد حѧددت هدفها الرئيسي سد الثغرات في الهياآل     . رأس أولوياتهѧا التعجѧيل بالѧتكامل الإقليمѧي       

 . الأساسية في أفريقيا 
 

ان الحالѧة الفعلѧية للѧنقل والѧتحديات التѧي تواجههѧا القارة في هذا            وهكѧذا فѧإن هѧذه الدراسѧة تهѧدف إلѧى بѧي              
آمѧا تهѧدف إلѧى حѧث صѧناع القѧرار السياسي على اتخاذ التدابير الملائمة حتى يستطيع قطاع النقل أن                   . المجѧال   

 . يساهم بطريقة فعالة في تحقيق التنمية الاقتصادية والاجتماعية في القارة 
 

  النقل حالة مختلف طرائق–ثانيا 
 

 الطرق والنقل البري  2-1
 
 في المائة 90 وأآثر من 80يظѧل الѧنقل الѧبري العنصѧر المهيمѧن فѧي أفريقѧيا إذ يمѧثل نسبة تتراوح بين                   

ويمثل النقل البري بشكل عام الطريقة الوحيدة لدخول المناطق . مѧن حجѧم البضѧائع التѧي تنقل بين المدن والدول       
الأآѧѧثر مѧѧرونة وملاءَمѧѧة للحѧѧياة الاقتصѧѧادية والاجتماعѧѧية فѧѧي هѧѧذه الѧѧبلدان أو    آمѧѧا أنѧѧه يشѧѧكل الطѧѧريقة  . الريفѧѧية
 .المناطق

،  مقارنة بنسبة    2 آلم 100 آلم لمساحة    6.84وتخѧتص القѧارة الأفريقѧية بضѧعف نسبة آثافة الطرق أي             
 في  انظѧر خريطة شبكة الطرق    ( فѧي آسѧيا      2 آلѧم  100/ آلѧم  18 فѧي أمѧريكا اللاتينѧية و نسѧبة           2 آلѧم  100/ آلѧم  12

 : القارة الواردة أدناه 
 

 شبكة الطرق الأفريقية : 1الخرطة
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   2007،  ، اللجنة الاقتصادية لأفريقياISTD: المصدر

 
 في المائة من مجموع طول الشبكة ، آما يتضح من الجدول   24.56تمѧثل شѧبكة الطرق المعبدة حوالي        

 .أدناه
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 توزيع شبكة الطرق في أفريقيا بالنسبة لكل إقليم فرعي – 1الجدول رقم 
 

  المساحة  عدد السكان  طرق معبدة
  )2آلم( ) ساآن/106( %

 وسط أفريقيا  3021180  29.654  4.1
 شرق أفريقيا  6755902  233.87 9.5

 شمال أفريقيا  9301385  165.07  64.1
 الجنوب الأفريقي  6005240  108.77  20.7
 غرب أفريقيا  5112060   22.6
 مجموع أفريقيا 30195767  24.5

 
 ، ورقة بحث مقدمة من البنك الدولي 2005مؤشرات التنمية الخاصة بقطاعات النقل في العالم لعام : المصدر

 
وفضѧلاً عѧن ذلك فإن هذه الشبكة تعاني من عدم الصيانة نتيجة لقلة الموارد المخصصة لها، مما يؤدي                   

وعلى سبيل المثال، تبلغ نسبة الشبكات التي تغطيها الصيانة . لبية أآثر من نصف احتياجات الصيانة إلѧى عدم ت  
 في المائة في السوق المشترآة لشرق أفريقيا 31 فѧي المائѧة لѧدى الجماعة الاقتصادية لدول غرب أفريقيا، و            30
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 فѧѧي المائѧѧة بالنسѧѧبة   25الأفريقѧѧي، و فѧѧي المائѧѧة بالنسѧѧبة للجماعѧѧة الإنمائѧѧية للجѧѧنوب     40والجѧѧنوب الأفريقѧѧي، و 
 . للجماعة الاقتصادية والنقدية لوسط أفريقيا

 
وتعانѧي هذه الشبكة بوجه خاص من الإفراط في تحميل الشاحنات، الأمر الذي يخفض مدة بقاء الطرق                

 . الصالحة للاستعمال
 

 النقل بالسكك الحديدية 2-2
 

 مليون آلم30.19 آلم وتغطي مساحة قدرها      89380حو  يُقѧدَّر طول شبكة السكك الحديدية الأفريقية بن       
وهѧي شѧبكة قلѧيلة الترابط فيما بينها خاصة في منطقتيْ شرق أفريقيا        . 2 آلѧم  1000 آلѧم لكѧل      2.96 أي بكѧثافة     2

 :ووسط أفريقيا، آما تبين ذلك الخريطة أدناه 
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 .2006الحديدية الأفريقية، شبكة السكك : اللجنة الاقتصادية لأفريقيا  : المصدر 

 
 بلѧدا أفريقѧيا لѧيس لديهѧا سѧكك حديديѧة، وهѧي بورونѧدي والѧرأس الأخضر وجمهورية أفريقيا                   17هѧناك   

بيسѧاو وغينѧѧيا الاسѧتوائية وليبѧيا وموريشѧѧيوس والنѧيجر وروانѧدا وسѧѧان      -الوسѧطى وجѧزر القمѧر وغامبѧѧيا وغينѧيا    
 .والصومال وتشاد) حديدية مستغلةلم تعد السكك ال(تومي وبرينسيبي وسيشيل وسيراليون 

 



E/ECA/CTRCI/5/3 
 4صفحة 

 

وعلاوة على  . تظѧل الخطѧوط التѧي تѧربط الشѧبكة فيما بينها قليلة لاسيما في غرب أفريقيا ووسط أفريقيا                  
ذلѧѧك تتسѧѧم السѧѧكك الحديديѧѧة بغѧѧياب الѧѧتجانس بيѧѧن مقايѧѧيس عѧѧرض خطوطهѧѧا، وفѧѧي بعѧѧض الأحѧѧيان توجѧѧد أنѧѧواع  

 .قليم الواحدمتباينة من قياسات عرض السكة الحديد في شبه الإ
 

  نوع قياسات عرض خطوط السكك الحديدية في آل إقليم فرعي – 2الجدول رقم 
 

  وسط أفريقيا  شرق أفريقيا  شمال أفريقيا الجنوب الأفريقي غرب أفريقيا
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 World Fact Book 2006بيانات جمعتها اللجنة الاقتصادية لأفريقيا بالاعتماد على : المصدر 

 
رغѧѧم اسѧѧتثمار الأمѧѧوال الطائلѧѧة فѧѧي الهѧѧياآل الأساسѧѧية وشѧѧراء عѧѧربات السѧѧكك الحديديѧѧة خѧѧلال فترتѧѧي     

ل نقѧѧل البضѧѧائع أو السѧѧبعينات والثمانيѧѧنات، فقѧѧد ظѧѧل الѧѧدور الѧѧذي تѧѧنهض بѧѧه السѧѧكك الحديديѧѧة، سѧѧواء فѧѧي مجѧѧا     
 .المسافرين، في تراجع مستمر على المستويين الوطني والإقليمي الفرعي

 
آمѧا أسѧهمت العوامѧل المرتѧبطة بسѧوء صѧيانة الهѧياآل الأساسѧية وقلة عدد العربات في تدهور مستوى                      

 الخطوط  زد علѧى ذلѧك أن السѧكك الحديديѧة تواجѧه منافسѧة الѧنقل البري على                 . ونوعѧية خدمѧات السѧكك الحديديѧة       
 –وعلاوة على آل ذلك، آانت شرآات السكك الحديدية تتسم فيما مضى      . الطويلѧة الѧذي تتمتع فيه بمزية نسبية         

 .  بكثرة الإجراءات الإدارية وآثرة أعداد العمال وقلة إنتاجيتهم–ولا يزال بعضها يتسم إلى الآن 
 

 الأفريقية، شملت خصخصة بعض     لقѧد أفضѧى هѧذا الوضѧع إلѧى إدخال إصلاحات في العديد من البلدان               
 .خطوط السكك الحديدية أو بيعها أو مجرد وقف استخدامها 

 
لكѧن السѧكك الحديديѧة فѧي شѧمال أفريقѧيا آانѧت محѧل إصلاحات أضفت عليها مزيدا من الاستقلالية من                       

 .حيث إدارة شؤونها
 

 المواني والنقل البحري  2-3
 

وهو .  بالنسبة لأسواق المبادلات بين المناطق وداخلها  يشѧكل الѧنقل الѧبحري إحѧدى وسѧائل الѧنقل المهمة            
لѧذا فѧإن تيسѧير عمѧل هѧذا القطاع           .  فѧي المائѧة مѧن الѧتجارة الدولѧية فѧي أفريقѧيا              97 و 92يمѧثل نسѧبة تѧتراوح بيѧن         

الفرعѧѧي للѧѧنقل يكتسѧѧب طابعѧѧا حѧѧيويا، لѧѧيس بالنسѧѧبة للاقتصѧѧاد الأفريقѧѧي فحسѧѧب، بѧѧل وأآѧѧثر مѧѧن ذلѧѧك بالنسѧѧبة         
 . ي أيضاللاقتصاد العالم

 
 فѧѧي المائѧѧة مѧѧن الѧѧتجارة الدولѧѧية    95 ميѧѧناءً رئيسѧѧيا تسѧѧتأثر مجѧѧتمعةً بنسѧѧبة    80يوجѧѧد بأفريقѧѧيا حوالѧѧي   

وتعانѧѧي هѧѧذه .  بلѧѧدا غѧѧير سѧѧاحلي15 بلѧѧدان جѧѧزرية و6 بلѧѧدا أفريقѧѧيا توجѧѧد 53، ومѧѧن أصѧѧل )اسѧѧتيراد وتصѧѧدير(
وضѧѧعف الإنتاجѧѧية )  وانجѧѧرافتلѧѧوث(الموانѧѧئ مѧѧن مشѧѧاآل تشѧѧمل المعѧѧدات والأمѧѧن وأخѧѧرى ذات صѧѧلة بالبيѧѧئة  

 . وعدم آفاية تدابير التيسير والقدرات الفنية
 

 15 عاماً في مقابل المتوسط العالمي البالغ 15 فѧي المائѧة مѧن السѧفن فѧي أفريقѧيا عن       80وتѧزيد أعمѧار     
ت في  ويعرض الجدول أدناه حجم الحرآة البحرية في أهم الموانئ التي توجد بها المحطات للحاويا             . فѧي المائѧة     

 فѧي الجنوب    4 فѧي شѧرق أفريقѧيا و       4 مѧن هѧذه الموانѧي فѧي شѧمال أفريقѧيا و             3وتقѧع    : 2004أفريقѧيا خѧلال سѧنة       
 : في غرب أفريقيا 5 في وسط أفريقيا و1الأفريقي و

 
 . حرآة الموانئ والحاويات  : 3الجدول رقم 

 
 البلد / المنطقة الإقليم / البلد   2003  2004 (%) نسبة النمو السنوي 

 شمال أفريقيا     
 دمياط  مصر  955  1.263  32.25
 سخنة  مصر   122  155  27.05
 الدار البيضاء  المغرب   448  492  9.82

 شرق أفريقيا     
 مومباسا  آينيا   331  404  22.05

 جيبوتي  جيبوتي   244  159  34.84-
 دار السلام  تنزانيا   204  260  27.45
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 بورتسودان  السودان   157  206  31.21
 الجنوب الأفريقي     

 دربان  جنوب أفريقيا   1.511  1.717 13.63
 آيب تاون  جنوب أفريقيا   533  570  6.94

 بورت إيليزابث  جنوب أفريقيا   274  323  17.88
 إيست لندن  جنوب أفريقيا   56  60  7.14

 وسط أفريقيا     
 لواندا  نغولا أ  210  235  11.90

 غرب أفريقيا     
 أبيدجان  ساحل العاج  579  670  15.72

 لاغوس  نيجيريا  486  444  8.64-
 تيما  غانا  350  340  2.86-

 داآار  السنغال  281  337  17.79
 لومي  توغو   166  185  11.45
 مجموع الموانئ الأفريقية   9.661 11.239 16.3

 وع الموانئ في العالم مجم  303.109  
 حصة أفريقيا    3.2%  

 
    2006حولية حاويات الشحن الدولية، عام : المصدر 

 
 النقل الجوي 2-4

 
يلعѧب الѧنقل الجѧوي دوراً مهمѧاً للقѧارة فѧي نقѧل البضѧائع ونقѧل الرآاب وهو عنصر حيوي لتنمية قطاع                         

فهي لم تسجل إلا . لا تزال حصتها في السوق ضعيفة ولكѧن أفريقѧيا لا تѧزال متخلفة في هذا القطاع و           . السѧياحة   
 في المائة من حرآة 8،5 في المائة من مجمل شحن البضائع، و     3،6 في المائة من عدد المسافرين، و      5.2نسѧبة   

 فرصة عمل في القارة     470000وأوجѧد هѧذا القطѧاع خلال السنة نفسها          ). عѧدد الѧرحلات    (2004الطѧيران فѧي     
 في المائة 1.7 مليار دولار أمريكي، ويسهم في الناتج الداخلي الإجمالي بنسبة     11.3اته  الأفريقѧية وبلغت  إيراد    

 . في أفريقيا
 

سѧجل الѧنقل الجѧوي باعتباره قطاعا فرعيا من قطاعات النقل تقدما ذا بال منذ اعتماد قرار ياموسوآرو                   
آما أدّى إلى إدخال    .  بسرعة وأفضѧى هѧذا القرار إلى تحرير دخول سوق النقل الجوي في المنطقة            . 1999سѧنة   

 . إصلاحات على إدارة شئون المطارات والمجال الجوي للبلدان الأفريقية
 

 .   مطار محلي 500 مطاراً دولياً يستخدم باستمرار فضلاً عن 117وتضم أفريقيا 
 
 

قة في هذه   إلا أن دراسѧة مѧتعمقة للمطѧارات الأفريقѧية تبيѧن أنه من النادر أن تكون المعايير الدولية مطب                   
 .  المطارات
 

 :وتتسم المطارات العالمية والدولية في أفريقيا بالتالي 
 

سѧѧببه غѧѧياب عملѧѧيات  ) مѧѧثل مѧѧدارج الهѧѧبوط والطѧѧرق المكدمѧѧة   (تدهѧѧور عمѧѧيق فѧѧي الهѧѧياآل الأساسѧѧية     9
 الصيانة،

 
 معدات بالية لا تستوفي آل الشروط المطبقة دوليا،  9

 
 .قصور في معايير الأمن والأمان 9

 
12سѧبة مѧلء الطائѧرات أعلى مما هي عليه في أمريكا اللاتينية ومنطقة بحر الكاريبي إذ بلغت                   آانѧت ن  

دون المعدل يظل أقل من     % 20وفѧي المقѧابل فѧإن معѧامل حجѧم الشѧحن المقѧدّر بѧنحو                 . دون المعѧدل العالمѧي    % 
 الجѧوي فѧي سنة      ويѧورد الجѧدول التالѧي نسѧق تطѧور حѧرآة الѧنقل             . النسѧبة المسѧجلة فѧي المѧناطق الأخѧرى بكثѧير           

2004 :  
 

 تطور حرآة الطيران الجوي   : 4الجدول 
 

حصة 
 أفريقيا 

  شمال  شرق  غرب  وسط  جنوب  أفريقيا  العالم 
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 مسافرون   44442  10655  12046  3178  33746
)1000 ( 
 

 
 

5.3% 

 
 

1988328  

 
 

105067  
  منطقةالنسبة المئوية لكل % 42.3  10.1%  11.5% % 4.0 % 32.1

  
 ) طن(شحن   3239222  357898  143696  214438  352471

 
 

3.6% 
 

38926634  
 

1392698  
 النسبة المئوية لكل منطقة % 23.3 25.7% % 10.3 % 15.4 25.3%

  
 رحلات   533192  359219  273589  167769  801638

 
 

8.5% 
 

24995883 
 

2135407  
 النسبة المئوية لكل منطقة  % 25 % 16.8 % 12.8 % 7.9 % 37.5

 
 )  2004( منظمة الطيران المدني الدولي –المجلس الدولي للمطارات : المصدر 

 
ولتفعѧѧيل عملѧѧيات هѧѧذا القطѧѧاع عُقѧѧدت عѧѧدة مؤتمѧѧرات للѧѧوزراء الأفريقييѧѧن المسѧѧؤولين عѧѧن الѧѧنقل الجѧѧوي          

كان المؤتمر الثالث للوزراء المسؤولين عن النقل     ف. بالѧتعاون مѧع الاتحѧاد الأفريقي واللجنة الاقتصادية لأفريقيا           
 مناسѧبة للتذآير بأهمية قرار ياموسوآرو من  2007مѧايو  / أيѧار 11-7الجѧوي المѧنعقد بѧأديس أبابѧا خѧلال الفѧترة          

 :وترآزت مناقشات هذا المؤتمر على المسائل التالية . أجل دفع مسيرة قطاع الطيران إلى الأمام وتنشيطه
 

 يذية طبقاً للتوجيهات الواردة في قرار ياموسوآرو،إنشاء وآالة تنف 9
 
 تنسيق قواعد المنافسة،  9

 
 إنشاء آلية لحسم النزاعات،  9

 
 وضع معايير لتقييم تنفيذ قرار ياموسوآرو، 9

 
المشѧاآل التѧي يطѧرحها قѧرار ياموسѧوآرو وآفاقѧه المسѧتقبلية، استعدادا لتحرير أسواق النقل الجوي في                     9

 .أفريقيا
 

اقѧع حѧدوث تحسѧن فѧي عملѧيات شѧرآات الطيران، فقد تشكلت تحالفات إقليمية حتى وإن لم                    ويلاحѧظ فѧي الو    
وأسس العديد من البلدان سلطات مختصة بشئون الطيران       . تѧبلغ بعѧدُ المسѧتويات التѧي بلغتها في أمريكا اللاتينية           

 . وعمدت إلى منح شرآات خاصة امتيازات لاستغلال مطاراتها
 

يمѧية وبعض البلدان في عمليات تحسين خدمات الملاحة الجوية، إلا أن المسائل             واسѧتثمرت المѧنظمات الإقل    
ولا يختلف الوضع عن ذلك     . المتصѧلة بسѧلامة الطѧيران تظѧل، إلѧى الآن، أحѧد الѧتحديات التي يجب التصدي لها                  

 .من حيث اتخاذ التدابير لتيسير الشئون وصرفها في المطارات، لاسيما مسألة الحصول على التأشيرات
 

 النقل بواسطة الطرق المائية الداخلية  2-5
 

رغѧѧم أن الѧѧنقل بواسѧѧطة الممѧѧرات المائѧѧية الداخلѧѧية يشѧѧكل طѧѧريقة نقѧѧل ممѧѧتازة فإنѧѧه قلѧѧيل الاسѧѧتخدام فѧѧي   
. وتѧѧتوفر للقѧѧارة الأفريقѧѧية طѧѧرائق نقѧѧل قلѧѧيلة الكلفѧѧة مѧѧن حيѧѧث اسѧѧتهلاك الطاقѧѧة وعѧѧدم الإضѧѧرار بالبيѧѧئة  . أفريقѧѧيا

هѧذه واسѧتغلالها في أفريقيا بطيئة خلال العقد الماضي رغم زيادة أهميتها في مناطق            وآانѧت تنمѧية طѧرق الѧنقل         
ويتسѧم الوضѧع بهѧذه الخصѧائص لأن عدد الطرق المائية الداخلية التي يمكن استخدامها للنقل            . أخѧرى مѧن العѧالم     

لمائية الدولية فإن ولئѧن آانѧت أنهار مثل الكونغو والنيل وزمبازي تُصنّف ضمن الممرات ا      . فѧي أفريقѧيا محѧدود     
أما البُحيرات فتتيح   . أغلѧب الأنهѧار الأخѧرى ظلت على حالتها الطبيعية، فأعماقها متقلبة وتتغير بحسب المواسم              

 .أفضل الفرص للنقل بواسطة الممرات المائية الداخلية، خاصة في شرق أفريقيا ووسط أفريقيا
 

آما أن المساعِدات الملاحية غير     . ة والتنظيم لكѧن جѧزءا آبѧيرا مѧن هѧذا القطѧاع يظѧل مفѧتقرا إلѧى الهيكل                  
 .آافية وتعاني تجهيزات الموانئ من العديد من أوجه النقص 

 
 .  غير مطبقة ثم إن التنظيمات العصرية الخاصة بسلامة السفن والقوارب

 
  التحديات القائمة في مجال تطوير أساليب النقل–ثالثاً 

 
، يتبيѧن لѧنا أن تحديѧاتٍ عديѧدةً تظѧل قائمѧة ويجѧب التصدي لها             نظѧراً لحالѧة الѧنقل التѧي عرضѧناها أعѧلاه           

ويمكن أن نذآر من   . والتغلѧب عليها حتى يصبح النقل أحد عناصر تحريك النمو الاقتصادي في القارة الأفريقية             
 : هذه التحديات 
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 غياب صياغة وتنفيذ السياسات بشكل ملائم للوضع  3-1
 

ѧѧلال السѧѧية خѧѧبلدان الأفريقѧѧت الѧѧية  بذلѧѧياآل الأساسѧѧتلف الهѧѧر مخѧѧى تطويѧѧدف إلѧѧودا تهѧѧيرة جهѧѧنوات الأخ
لكѧن نمѧو هѧذا القطѧاع وفعاليѧته لѧم يكونѧا بمسѧتوى ما آان متوقعا منهما، ويُعزى السبب في                       . وضѧمان اسѧتدامتها   

 .ذلك إلى غياب الإطار التوجيهي الملائم ووجود مشاآل متصلة بالهياآل الأساسية القائمة
 

مѧتوخاة لتنظѧيم واسѧتغلال الهѧياآل الأساسѧية وخدمات النقل في أفريقيا لا تسهم إلى            آمѧا إن السياسѧات ال     
 . حد آبير في إيجاد مناخ يشجّع على مشارآة القطاع الخاص

 
وعѧلاوة علѧى آѧل ذلѧك، آѧان لا بѧد لهѧذه السياسѧة أن تѧأخذ فѧي الاعتѧبار سѧائر طѧرائق الѧنقل وأن يكѧون                

 .هدفها إرساء دعائم السلم والأمن
 

 قصور شبكة الهياآل الأساسية   3-2
 

تشѧكو شѧبكة مخѧتلف طѧرائق الѧنقل فѧي أفريقيا من عدم ملاءَمتها للوضع لأن بعض أجزائها لا تستوفي                      
المعايѧѧير المطلوبѧѧة، ثѧѧم إن بعѧѧض المسѧѧافات الجزئѧѧية الأخѧѧرى غѧѧير مهѧѧيأة أو مرتѧѧبطة ببعضѧѧها الѧѧبعض، خاصѧѧة 

 .كك الحديدية، والنقل الجويالطرق الرابطة بين البلدان الأفريقية، وخطوط الس
 

لهذه الأسباب، تدعو الضرورة إلى بناء الأجزاء         . لذلك، يصعب السفر داخل أفريقيا في آل الفصول         
الناقصة من هذه الشبكة على المستوى الوطني وشبه الإقليمي والإقليمي، وإعداد تدابير للصيانة الملائمة          

 . لاقتصادية الإقليمية في هذا المجال         وتنسيق البرامج التي تطبقها مختلف الجماعات ا       
 

   النقص في التمويل 3-3
   

تتسѧم الاحتѧياجات المالية التي يستلزمها قطاع النقل بضخامتها وغالبا ما تكون مرتبطة بتوسيع الهياآل             
وعѧѧادة مѧѧا تفѧѧوق تكالѧѧيف تجديѧѧد الهѧѧياآل الأساسѧѧية وتوسѧѧيعها . الأساسѧѧية والاسѧѧتدامة المتصѧѧلة بعملѧѧيات الصѧѧيانة

 . طاقة البلدان الأفريقية، فيدفعها هذا الوضع إلى اللجوء إلى الاقتراض المفرط 
 

وتواجѧه الحكومѧات حالѧيا مشѧاآل لإيجѧاد وتعبѧئة مѧوارد تخصصѧها لѧتجديد هѧياآلها الأساسية، ذلك لأن                  
 ولا  القѧروض والهѧبات الأجنبѧية المخصصѧة لإقامѧة الهѧياآل الأساسѧية الجديѧدة وصѧيانتها أصѧبحت نادرة للغاية                     

 .تكفي للاستجابة لكل أولويات التنمية في أفريقيا
 

 وتفѧيد الѧتقديرات الحديѧثة بѧأن الاستثمارات المطلوب توظيفها آل سنة في الهياآل الأساسية في أفريقيا                  
 250 فѧي المائة من الناتج المحلي الإجمالي، وهذا أمر يتطلب احتياجات استثمارية تفوق           6 و 5تمѧثل نسѧبة بيѧن       

لذلѧѧك، أصѧѧبح مѧѧن الضѧѧروري أن يسѧѧهم القطѧѧاع الخѧѧاص . ر أمريكѧѧي خѧѧلال السѧѧنوات العشѧѧر القادمѧѧة ملѧѧيار دولا
أي ( إسѧهاما حقيقيا في تطوير الهياآل الأساسية، ولهذا السبب يكون لزاما على الحكومات أن توجد بيئةً مواتية               

يل أن تتمحور حول شراآات تقوم     ولابد لآليات التمو  . لمشѧارآة القطاع الخاص   ) إطѧاراً سياسѧيا وقانونѧيا ملائمѧا       
 . بين القطاعين العام والخاص

 
آمѧѧا تدعѧѧو الضѧѧرورة إلѧѧى إيجѧѧاد وتوخѧѧي سياسѧѧات وتدابѧѧير مبѧѧتكرة لѧѧزيادة حجѧѧم المѧѧوارد المالѧѧية، ولا     
يخѧتلف الوضѧع عن ذلك بالنسبة لإعداد سياسات اقتصادية واجتماعية آلية مستقرة واعتماد وتنفيذ تدابير لحسن     

 .الإدارة
 النقص في القدرات البشرية والمؤسسية الملائمة  3-4

 
يѧندرج الѧنهوض بѧالموارد البشѧرية والتنمѧية المؤسسѧية  ضѧمن الشѧروط الأساسية والأولية لتطوير هذا              

لكن قطاع النقل القائم حالياً في أغلبية البلدان الأفريقية لا تتوفر له الموارد  . القطѧاع وإسѧهامه فѧي مسار العولمة   
 القѧѧدرات المؤسسѧѧية الضѧѧرورية وليسѧѧت لديѧѧه الكفѧѧاءة الفنѧѧية المطلوبѧѧة لإنѧѧتاج خدمѧѧات نقѧѧل ملائمѧѧة   البشѧѧرية ولا

 .وإجادتها واستدامتها 
 

 . وفي مجال السكك الحديدية مثلا فقد اندثرت معظم مراآز التدريب 
 

وبناء ولا بѧد لإعمѧال المѧبادرة المѧتخذة أن ترآѧز علѧى تقاسѧم المعѧارف والممارسѧات الجѧيدة والتدريѧب                         
ومѧن أولويѧات هѧذا المجѧال أيضا تعزيز الاتحادات        . القѧدرات الملائمѧة علѧى المسѧتويين الوطنѧي وشѧبه الإقليمѧي             

 .وإنشاء مراآز الامتياز
 

 عدم آفاية إجراءات تيسير النقل وارتفاع تكاليفه  3-5
 

 . تعرقل دخول الأسواق إجراءات إدارية طويلة ومكلفة وغياب سياسات تيسير ملائمة 
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آمѧѧا أن غѧѧياب الاتسѧѧاق فѧѧي قواعѧѧد وإجѧѧراءات العѧѧبور والجمѧѧارك وغѧѧير ذلѧѧك مѧѧن مسѧѧتندات الѧѧنقل التѧѧي 
وهذا وضع يفضي إلى ارتفاع التكاليف ارتفاعا  . تخѧتلف مѧن بلѧد إلѧى آخѧر تعѧرقل أنشѧطة الѧنقل بيѧن هذه البلدان                   

تكاليف النقل والتأمين تشكل  فإن 5مفѧرطاً ويѧزيد فѧي الآجѧال التѧي تسѧتغرقها هѧذه العملѧيات وآمѧا يبيѧن الجدول             
ولا بѧد مѧن بѧذل جهѧود إضѧافية لخفѧض هѧذه التكالѧيف بنسبة               . عناصѧر مهمѧة فѧي عملѧيات الاسѧتيراد والتصѧدير             

 . عالية من أجل تحسين قدرة المنتجات الأفريقية على المناقشة في الأسواق العالمية 
 

  تكاليف نقل الصادرات وتأمينها – 5الجدول رقم 
 

 فѧѧѧي بلѧѧѧدان أعضѧѧѧاء 
مѧѧѧѧѧѧѧنظمة الѧѧѧѧѧѧѧتعاون 
والتنمية في الميدان   

 الاقتصادي 

بلѧѧѧѧدان نامѧѧѧѧية   بلدان نامية
 غير ساحلية

الѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧبلدان 
 الساحلية 

الѧѧѧѧѧبلدان غѧѧѧѧѧير  
 الساحلية 

الѧѧѧѧبلدان الأقѧѧѧѧل  
نمѧѧѧѧѧѧѧѧوا غѧѧѧѧѧѧѧѧير 

 الساحلية
 

 تصدير % 32 20% 15% 13% 8% 6%
 استيراد 25% 21% 10% 7% 5% 3%

 
  2005منظمة الجمارك العالمية، : المصدر 

 
 عدم آفاية الأمن والسلامة   3-6

 
لѧنأخُذ الѧنقل البري على سبيل       . إن مسѧألتي الأمѧن والسѧلامة تطѧرحان فѧي سѧائر طѧرائق الѧنقل بأنواعهѧا                  

وتقѧدر الكلفة الاجتماعية    . المѧثال، فѧإن عѧدد حѧوادث السѧير فѧي أفريقѧيا مѧرتفع للغايѧة مقارنѧة بالقѧارات الأخѧرى                       
وتبيѧن الوقائع أنه من الضروري      .  فѧي المائѧة مѧن الѧناتج القومѧي الإجمالѧي            2والاقتصѧادية لهѧذه الحѧوادث بѧنحو         

 8 إلى   5وبغيةَ تقييم وتحديد النسبة العالية لحوادث السير، عُقد خلال الفترة من            . تطبѧيق سياسѧة ملائمѧة للوضѧع       
ه تأآيد أهمية   المؤتمر الأفريقي المعني بالسلامة على الطرق وآان من أهداف        ) غانا( بأآѧرا    2007فѧبراير   /شѧباط 

السѧلامة علѧى الطѧرق بأفريقѧيا وخاصة توعية المسئولين السياسيين بضرورة تنفيذ إجراءات للوقاية والطوارئ                 
 . 

وفيما يخص النقل الجوي مثلا فإن نسبة       . مѧن المعلѧوم إن آѧل طѧرائق الѧنقل معنية بأمان الأفراد والسلع              
 : أفريقيا، آما يبين ذلك الرسم البياني الوارد أدناهالحوادث المميتة مرتفعة للغاية وبشكل ملفت للنظر في

 
 نسبة الحوادث بالنقل الجوي : 6الجدول 

 
Taux d'accidents mortels pour le trafic regulier sur 100 000 
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 منظمة الطيران المدني الدولي    : المصدر 

 
 ضعف مستوى العناية بالمسائل البيئية والإجراءات المتخذة لمكافحة التلوث  3-7

 
وتُحѧدث الهѧياآل الأساسѧية المتصلة بالنقل      . البيئѧي الشѧغلَ الشѧاغل لسѧكان العѧالم         أصѧبح تدهѧور الوضѧع       

 .وبوسائل النقل أثرا سلبيا آبيراً على البيئة مما ينبغي التحكم فيه
 

شѧѧهدت آѧѧبريات المѧѧدن الأفريقѧѧية خѧѧلال السѧѧنوات الأخѧѧيرة تѧѧزايدا فѧѧي حجѧѧم الѧѧتلوث الجѧѧوي والѧѧتلوث        
وتتجسم المشاآل البيئية   . خاطѧر الѧتلوث الѧبحري تѧتزايد، هѧي الأخѧرى           آمѧا أن م   . الضوضѧائي وازدحѧام الطѧرق     

وتشѧѧكِّل التوعѧѧية ... المرتѧѧبطة بهѧѧذا الوضѧѧع فѧѧي انѧѧبعاث الغѧѧازات والضѧѧجيج وفضѧѧلات الѧѧنفط ومعالجѧѧة الѧѧنفايات  
واعѧتماد سياسѧات وتدابѧير ملائمѧة علѧى المسѧتوى الوطنѧي وشѧبه الإقليمѧي والإقليمѧي أفضѧل السبل لتحسين هذا                      

 . الوضع
 

 العجز عن استغلال تكنولوجيات المعلومات والاتصالات الجديدة  3-8
 

يمѧثل تطبѧيق تكنولوجѧيات المعلومѧات والاتصѧالات فѧي قطѧاع الѧنقل أآبر تحدٍ تواجهه البلدان الأفريقية                      
 . نظرا لقِدم معداتها وتجهيزاتها

 

  رحلة100000 آللطيران المنتظم من لسبة الحوادث المميتة ن

  العالم     أمريكا         أمريكا      أوروبا    الشرق      آسيا       أفريقيا  
             الجنوبية       الشمالية               الأوسط
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أنها تشكل وسيلة قوية للغاية     لقѧد أحدثѧت تكنولوجѧيات المعلومات ثورة عارمة في مجال الأعمال فتبين              
وتَكْمن . إلا أن هذه الفرص غير مستغلَّة بالكامل في أفريقيا        . لتوسѧيع مجѧال الѧتجارة بفضѧل الѧتجارة الإلكترونѧية           

التدابѧير الضѧرورية الواجب اتخاذها وتوخيها خلال السنوات القادمة في حسن استخدام تكنولوجيات المعلومات               
 .رصيد من المعارفوالاتصالات وتشكيل واآتساب 

 
 غياب قاعدة بيانات ملائمة   3-9

 
بيѧَّن انعѧدام أو نѧدرة بѧيانات ملائمѧة تتѧيح مѧتابعة وتخطѧيط وتقيѧيم نتائج قطاع النقل والاتصالات أن من                         

ويجѧѧب أن تتصѧѧدر  . الصѧѧعب علѧѧى المسѧѧئولين تصѧѧور سياسѧѧات ملائمѧѧة وتخصѧѧيص اسѧѧتثمارات لهѧѧذا القطѧѧاع       
إعѧداد قѧاعدة بѧيانات علѧى الصѧعيد الوطنѧي وشѧبه الإقليمي والإقليمي واتساق هذه                  الأولويѧات فѧي أفريقѧيا عملѧيةُ         

 .البيانات وإجراءات جمعها، بما في ذلك ضبط مؤشرات للتقدم في إنجاز الأعمال 
 

 الإيدز والمسائل الجنسانية في الاعتبار عند/ أخذ مكافحة فيروس نقص المناعة البشرية  3-10
  الخاصة بالنقلوضع  السياسات والبرامج  

 
يمѧثل الѧنقل، بطبيعѧته، نشѧاطا قѧد يѧنقل العديѧد مѧن الأمѧراض نتѧيجة للاتصѧالات التي يحدثها إذا لم تتخذ                       

 . التدابير الملائمة لذلك
 

ومѧادام الѧنقل قطاعѧا واسѧعا جدا يمس آل الميادين الاجتماعية والاقتصادية، آائنا ما آانت سياسة النقل                   
فتعبيد طريق وإقامة شبكة نقل بالحافلات وغلق خط سكك . لعلاقة بين الرجل والمرأةالمتѧبعة ، فإن له أثرا في ا   

 . حديدية وغيرها على سبيل المثال قد يكون لها تأثير على المرأة
 

لذلѧك، إذا أردنѧا مكافحѧة الفقر فإنه من الضروري إدراج مسألة العلاقة بين الرجل والمرأة ضمن سائر                   
 . ر النقلسياسات أو استراتيجيات تطوي

 
  المبادرات المنفذة من أجل تطوير الهياآل الأساسية المتصلة بالنقل–رابعاً 

 
 جهود الجماعات الاقتصادية الإقليمية  4-1

 
أعѧѧدت الجماعѧѧات الاقتصѧѧادية الإقليمѧѧية بѧѧرامج تيسѧѧير وتحسѧѧين يتمѧѧثل هدفهѧѧا فѧѧي بѧѧناء هѧѧياآل أساسѧѧية     

وفي الواقع فقد   . تصادية شبه الإقليمية خطة نقل خاصة بها        وأعدت آل واحدة من الجماعات الاق     . خاصѧة بالنقل  
بذلѧت الجماعѧات الاقتصѧادية الإقليمѧية جهѧوداً لحѧث الѧبلدان الأعضѧاء علѧى تطويѧر هѧياآلها الأساسية في مجال                         

 . النقل والاتصالات وتحسين خدماتها لضمان التنمية المستدامة 
 

 :  ر حرآة النقل فعلى سبيل المثال وقد اعتمدت الإجراءات والتدابير الكفيلة بتيسي
 

طبقѧت السوق المشترآة لشرق أفريقيا والجنوب الأفريقي التأمين على السيارات لصالح الغير ووحدت               9
مسѧѧتويات الرسѧѧوم علѧѧى الشѧѧبكة واعѧѧتمدت رسѧѧوم الѧѧنقل الѧѧبري والإعѧѧلان المѧѧتعلق بالضѧѧرائب للسѧѧوق     

 . المشترآة لشرق أفريقيا والجنوب الأفريقي
 
نقل فيما بين الدول الأعضاء في الجماعة الاقتصادية لدول غرب أفريقيا والاتحاد الاقتصادي      يخضѧع ال   9

 . النقدي لدول غرب أفريقيا للاتفاقيتين 
 

وأدخѧل نظام   . اتفاقѧية الѧنقل الدولѧي الѧبري واتفاقѧية الѧنقل فѧيما بيѧن الѧدول ولعѧدد مѧن الاتفاقѧات الثنائѧية                            9
 . للتأمين على الطرق أيضاً 

 
 . سط أفريقيا يخضع النقل لاتفاقية النقل المتعدد الوسائط فيما بين الدول وفي و 9

 
 . طبق أيضاً نظام النقل بين الدول في وسط أفريقيا فيما يتعلق بالنقل بين الدول في شبه المنطقة  9

 
وفѧѧي شѧѧرق أفريقѧѧيا يشѧѧجع الاتحѧѧاد الإنمائѧѧي للجѧѧنوب الأفريقѧѧي إنشѧѧاء مواقѧѧع حدوديѧѧة مشѧѧترآة واتخѧѧاذ     9

وتتمѧѧثل . رات لتنمѧѧية طѧѧرق الѧѧنقل بمشѧѧارآة القطѧѧاع الخѧѧاص وإنشѧѧاء لجѧѧنة لتيسѧѧير الѧѧنقل العابѧѧر        مѧѧباد
الأولويѧѧات فѧѧي إنشѧѧاء الأجѧѧزاء المفقѧѧودة والمشѧѧاآل التѧѧي تواجѧѧه تسѧѧهيل وتقلѧѧيص فѧѧترات التأخѧѧير فѧѧي        

 . التسجيل أثناء عبور الحدود وتقليص فترات الانتظار في الموانئ 
 

ѧѧيق لعملѧѧنة تنسѧѧئت لجѧѧد أنشѧѧبادل  لقѧѧا وتѧѧرامج عملهѧѧيد بѧѧل توحѧѧن أجѧѧية مѧѧادية الإقليمѧѧان الاقتصѧѧنقل للجѧѧيات ال
ويشѧمل هذا البرنامج إنشاء مواقع حدودية مشترآة لتوحيد الإجراءات والتعجيل باتخاذها عند عبور     . الخѧبرات   

 .  الحدود، وضع أجهزة للرقابة على طول طرق النقل إنشاء لجنة لإدارة الطرق
 

 ل الخاص بالبلدان الأفريقية الواقعة جنوب الصحراء   برنامج النق  4-2
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آѧѧان الѧѧبرنامج المѧѧتعلق بسياسѧѧة الѧѧنقل فѧѧي الѧѧبلدان الأفريقѧѧية الواقعѧѧة جѧѧنوب الصѧѧحراء ثمѧѧرة لمѧѧبادرة         
 بمشѧѧارآة بلѧѧدان أفريقѧѧية والجماعѧѧات 1987اشѧѧترآت فѧѧيها اللجѧѧنة الاقتصѧѧادية لأفريقѧѧيا والبѧѧنك الدولѧѧي فѧѧي عѧѧام 

ѧѧادية الإقليمѧѧإن الاقتصѧѧع فѧѧي الواقѧѧذي  35ية، وفѧѧبرنامج الѧѧي الѧѧارآت فѧѧية شѧѧادية الإٌقليمѧѧات الاقتصѧѧداً والجماعѧѧبل 
ويهѧدف إلѧى تحسين أداء قطاع النقل بإدخال إصلاحات على سياسة النقل وتعديلات              .  مѧنظمة مانحѧة      11مولѧته   

 .  الشريكةمؤسسية هدفها دفع النمو الاقتصادي المستدام إلى الأمام وخفض حدة الفقر في البلدان
 

 : ومن مكونات هذا البرنامج منذ انطلاقه 
 

 استراتيجيات للنقل الفعال  9
 
 إدارة تمويل الطرق  9

 
 خدمات النقل الملائمة  9

 
 التكامل الإقليمي والنقل  9

 
 الأمن على الطرق  9

 
 المساواة بين الجنسين  9

 
 توليد العمالة  9

 
 إدارة الآثار البيئية  9

 
 لإيدز  ا/ فيروس نقص المناعة البشرية 9

 
ونُظمت ورشة مشترآة   ). 2الخطة التنموية    (2011-2008ويُعѧدّ القѧائمون علѧيه حالѧيا خطѧة تنموية للفترة             

 بѧأديس أبابѧا حضѧرتها الجماعات الاقتصادية الإقليمية أتاحت دراسة            2007يولѧيو   /  تمѧوز  20-19خѧلال الفѧترة     
 ).2007-2004الخطة الإنمائية طويلة الأجل (للتقدم المحرز في مجال تنفيذ الخطة الإنمائية طويلة الأجل 

 
ومѧѧن بيѧѧن المحѧѧاور التѧѧي اسѧѧتأثرت   .  وآѧѧان الهѧѧدف مѧѧن ذلѧѧك إعѧѧداد الخطѧѧة الإنمائѧѧية الثانѧѧية طويلѧѧة الأجѧѧل    

بالأولويѧة خѧلال هѧذه الورشѧة تيسѧير المѧبادلات الѧتجارية والѧتكامل الإقليمѧي وإدارة وتدبير شئون ممرات النقل                       
 .الموجودة

 
 

  مام الورشѧѧة علѧѧى تعزيѧѧز وتمكيѧѧن الѧѧبلدان والجماعѧѧات الاقتصѧѧادية الإقليمѧѧية مѧѧن امѧѧتلاآهاآمѧѧا انصѧѧب اهѧѧت
 .وإقامة علاقات شراآة مع العمليات التي تنجزها الجهات المانحة

 
 )  نيباد(الشراآة الجديدة من أجل تنمية أفريقيا   4-3

 
ل الأساسية واحدة من أولياتها، مع      تنمѧية الهياآ  ) نيѧباد (جعلѧت الشѧراآة الجديѧدة مѧن أجѧل تنمѧية أفريقѧيا               

الإطѧѧار (إدراج العديѧѧد مѧѧن مشѧѧاريع الѧѧنقل  ضѧѧمن العشѧѧرين مشѧѧروعا ذات الأولويѧѧة الخاصѧѧة مѧѧن خѧѧلال دراسѧѧة  
 ). الاستراتيجي طويل ومتوسط الأجل

 
.  والهѧدف مѧن ذلك هو وضع إطار متناسق واستراتيجي لمتابعة تنمية الهياآل الأساسية الخاصة بالنقل               

 .د أيضا على تحديد استراتيجيات خاصة بالمناطق شبه الإقليمية وبالقارة الأفريقية قاطبةوهو يؤآ
 

وآانѧѧت هѧѧذه الدراسѧѧة التѧѧي اشѧѧترك فѧѧي تمويلهѧѧا مصѧѧرف التنمѧѧية الأفريقѧѧي وصѧѧندوق الѧѧتعاون الفنѧѧي         
ت  شارك فيها آل الجها    2007يوليه  / تموز 26-24بنيجѧيريا موضѧوع ورشѧة نظمѧت بѧأديس أبابѧا خѧلال الفѧترة                 

  .  الفاعلة ذات الصلة
 

وأتѧѧاح هѧѧذا الاجѧѧتماع للمشѧѧارآين إلقѧѧاء نظѧѧرة شѧѧاملة علѧѧى المسѧѧائل ذات الصѧѧلة بالهѧѧياآل الأساسѧѧية فѧѧي  
 :أفريقيا ثم تقييم إرساء دعائم المشاريع الرئيسية في مجال النقل والمتمثلة في

 
 تحسين فعالية النقل وأمنه وموثوقيته  9
 
 ية الإقليمية والمصالح المتفرعة عنها،تعزيز قدرات الجماعات الاقتصاد 9

 
 الإعداد المسبق للمشاريع والبرامج، 9

 
 .وضع مشاريع التيسير الخاصة بطرائق النقل آلها 9
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 خطة عمل آلماتي التي أطلقها مكتب الممثل السامي من أجل البلدان الأقل نموا، والبلدان  4-4
  النامية النامية غير الساحلية ، والبلدان الجزرية الصغيرة   

 
 في البلدان فعالةتمѧثل خطѧة عمѧل آلماتѧي إطѧار عمѧل جديѧداً وشѧاملاً هدفѧه تطويѧر أنظمѧة مѧرور عابѧر                  

وانطلق هذا البرنامج بمبادرة من مكتب الممثل السامي لدى الأمانة          . النامية غير الساحلية وبلدان المرور العابر     
ومن . مية غير الساحلية والبلدان الجزرية الصغيرة النامية    العامѧة للأمѧم المѧتحدة المكلѧف بالѧبلدان الأقل نموا النا            

 .أولويات هذا البرنامج تنمية هياآل أساسية خاصة بالنقل العابر 
 

وآانѧت ممѧѧرات العѧѧبور الرئيسѧية المفصѧѧلة أدنѧѧاه محѧѧل عѧناية خاصѧѧة فѧѧي خطѧѧة العمѧل مѧѧن أجѧѧل أفريقѧѧيا     
 : 2003مايو / أيار7-5ل الفترة خلال الاجتماع التحضيري لآلماتي الذي عقد بأديس أبابا خلا

 
 
 
 
 
 

 الممرات البرية الرئيسية للنقل العابر   : 7الجدول رقم 
 

 ممر العبور  المسافات  الملاحظات 
  مالي –داآار   آلم 1250 سكة حديد 

خيارات متعددة الوسائط إلى 
 واغادوغو، ثم طرق برية 

  مالي –بورآينا فاسو –أبيدجان   آلم 1200

  مالي -بورآينا فاسو–تاآورادي / تيما  آلم إلى واغادوغو 1100 طريق 
 مالي - النيجر-بورآينا فاسو-لومي  آلم 2000 طريق 

  مالي – بورآينا فاسو - النيجر-آوتونو  آلم إلى نيامي 1000 خيارات متعددة الوسائط 
  النيجر –لاغوس   آلم 1500 طريق 

  تشاد –بورت هارآورت   
  تشاد -جمهورية أفريقيا الوسطى-دوالا  آلم 1800 تعددة الوسائط خيارات م

  تشاد – جمهورية أفريقيا الوسطى -بوانت نوار 1800 طريق / نهر / سكة حديدية 
  زامبيا -جمهورية الكونغو الديمقراطية-لوبيتو  آلم 1300 ممر غير مستخدم حاليا 
 رواندا بوروندي -غو الديمقراطيةجمهورية الكون-لواندا  ممر غير مستخدم حاليا 

(  جمهورية الكونغو الديمقراطية – زامبيا -والفيس باي  آلم إلى لوساآا  2100 طريق 
 ) عبر آابريفي 

عبر ( جنوب أفريقيا – بوتسوانا –والفيس باي   آلم  1800 طريق 
 )آالاهاري 

 آلم إلى جمهورية الكونغو 2500 خيارات متعددة الوسائط 
 قراطية الديم

 جمهورية الكونغو – زامبيا - زمبابوي-ديربان
 ) ممر من الشمال إلى الجنوب ( الديمقراطية 

  جنوب أفريقيا –مابوتو   آلم 600 خيارات متعددة الوسائط 
  جمهورية الكونغو الديمقراطية  -زامبيا- ملاوي -بيرا  خيارات متعددة الوسائط 
 جمهورية الكونغو الديمقراطية -زامبيا- زمبابوي-ناآالا لى لوساآاآلم إ1800 خيارات متعددة الوسائط
 جمهورية الكونغو الديمقراطية -زامبيا-ملاوي-متوارا  غير مستخدم بعد للعبور

 إمكانية خيارات متعددة الوسائط
 

 جمهورية الكونغو الديمقراطية – زامبيا -دار السلام  آلم إلى لوساآا 2000
 ) ممر تازارا(

  آلم إلى آيغالي، 1400 رات متعددة الوسائطخيا
  آلم إلى آمبالا 1600

 جمهورية – أوغندا – بوروندي –رواندا –دار السلام 
 ) ممر مرآزي( الكونغو الديمقراطية 

  أوغندا -تانغا  آلم 1500 ممر لم يجهز بعد
 آلم 2000 آلم إلى آمبالا، 1200 خيارات متعددة الوسائط 

 إلى بوجومبورا 
 جمهورية الكونغو - أوغندا- بوروندي- رواندا-ومباسام

 ) ممر شمالي ( الديمقراطية 
  إثيوبيا -بيربيرا  آلم 850 طريق 

  إثيوبيا –جيبوتي  آلم 900 خيارات متعددة الوسائط 
  إثيوبيا -عصب  آلم900 غير مستخدم حاليا 
  إثيوبيا -مصوّع  غير مستخدم حاليا 
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 ممر العبور  المسافات  الملاحظات 
  إثيوبيا –بورتسودان   غير مستخدم حاليا 

 مشروع لجنة – تشاد -مالي ولاغوس- النيجر-لاغوس  آلم 800 خيارات متعددة الوسائط 
 ربط الطريق العابرة للصحراء 

 
 .2003مايو /اللجنة الاقتصادية لأفريقيا، خطة العمل من أجل أفريقيا، أيار: المصدر 

 
لنهري والسكك الحديدية، وتتطلب تهيئتها أخذ هذه       تجمѧع ممѧرات العѧبور هѧذه بيѧن النقل البري والنقل ا             

 . الوسائط المختلفة في الاعتبار، إضافة إلى بناء الهياآل الأساسية والمعدات الضرورية
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  استنتاجات وتوصيات–خامساً 
 

كѧون النقل دعامة  وحѧتى ي . تعانѧي أفريقѧيا مѧن نقѧص هѧائل فѧي مجѧال الهѧياآل الأساسѧية الخاصѧة بالѧنقل                 
للѧنمو الاقتصادي والتكامل الإقليمي ويسهم في التنمية الاقتصادية والاجتماعية للقارة الأفريقية، لا بد من وجود              

 . إرادة سياسية حقيقية وبذل جهود جبارة ومستمرة في هذا القطاع
 

 :لذلك، يمكن التقدم بالتوصيات التالية 
 

 ر أساليب النقل تأخذ في الاعتبار سائر وسائط النقل؛توخي نُهُج متكاملة حيال سياسة تطوي �
 
 إدخال إصلاحات على قطاع النقل ؛  �

 
 تشجيع بناء الأجزاء الناقصة من الهياآل الأساسية الخاصة بالنقل ؛  �

 
 تشجيع تمويل الهياآل الأساسية الخاصة بالنقل ؛  �

 
  شئون النقل وتمويلها ؛إنشاء إطار تنظيمي يتيح مزيدا من مشارآة القطاع الخاص في إدارة �

 
 ضمان توفر المزيد من الأمن والأمان في مجال النقل بكل أنواعه ووسائطه ؛  �

 
 تعزيز الموارد البشرية والمؤسسية وإعادة الاعتبار لمدارس التدريب في هذا المجال ؛ �

 
 إعداد قواعد بيانات تمكن من تقييم درجة التقدم المحرز في قطاع النقل، �
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 ام المتزايد لتكنولوجيات المعلومات والاتصالات الجديدة في مجال النقل،تشجيع الاستخد �
 

الإيѧѧدز والأمѧѧراض / الأخѧѧذ فѧѧي الاعتѧѧبار للمسѧѧائل الجنسѧѧانية ومكافحѧѧة فѧѧيروس نقѧѧص المѧѧناعة البشѧѧرية   �
 . المنقولة عن طريق الاتصال الجنسي عند وضع السياسات والبرامج الخاصة بالنقل
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