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LE MANAGEMENT DE LA SECURITE

ROUTIERE AU MAROC




Le management de la sécurité routiere au Maroc au fil des annees

1977 2004 2005 2006 2008-2010
* Création du * Lancement de la 1°® | » Sa Majesté le Roi * Création des * Mise en ceuvre du Plan
Comité National de SNSR 2004-2013 préside la commission comités de Stratégique Intégré
Prévention des * Mise en ceuvre du ler ministérielle chargée gouvernance de la d’Urgence (PSIU —II)
Accidents de la Plan Stratégique de la sécurité routiere sécurité routiere
Circulation Intégré d’Urgence (le 18 février 2005) CISR, CPSR et CRSR
(PSIU - 12004 — 2006)

2011-2013

* Mise en ceuvre du Plan
Stratégique Intégré
d’Urgence (PSIU —IlI)

2010

* Adoption et mise en ceuvre

2014-2016 de la loi 52-05 portant code
de la route
* Evaluation des résultats de la « Entrée en vigueur 3 partir du
157 SNSR 1¢" Octobre 2010

* Amendement du code de la
route (publication de la loi
116-14)

* Elaboration d’une nouvelle L

SNSR _

2017 2020
e Lancement de la 2éme SNSR 2017- * Mise en place de
2026 avec des objectifs I’Agence Nationale de la
quinquennaux chiffrés Sécurité Routiere
* Mise en oeuvre du 1°" plan (NARSA)

d’action quinquennal 2017-2021



STRATEGIE NATIONALE DE LA SECURITE ROUTIERE

/~* 2017-2026; N
[+ 2004-2013 ) Evaluation/Recommandatio * Définition des
e Implémentation du ns ob!ectlfs
premier systeme de quinquennaux
gouvernance SR; chiffrés;
e Mise en place des - N e Elaborations du plan
’ . d .
ntcerés d'urgencer * 2014-2016 quinquennal.
. R,fg i ’I e Evaluation des résultats
I’e .olrr:\.e : Ia de la 1ére SNSR; N )
ests arion e @ e Elaboration d’une
circulation (code de lle SNSR
la route). nouvelle : ame
N J N J 2°MESNSR

1% SNSR 2017-2026

2004-2013




GOUVERNANCE DE LA SECURITE ROUTIERE

Présidé par le chef de
---------------------------------- - gouvernement

La création de la
. NARSA(2020)avec sa mission !
' « Assurer la coordination des !
| efforts et des activités relatifs !
'a la sécurité routiere de:
. 'ensemble des intervenants .
' concernés, au niveau !

' national, régional et local ». !

Gouvernance
de la sécurité
---------------------------------- routiere

Présidés par les Walis des
régions

' Depuis le 25/07/2006 le |
' décret n°2-04-266 a fixé
' Les instances de

Gouvernance de la SR:
CISR, CPSR et les CRSR !

Présidé par le Ministre chargé
du Transport
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2éme STRATEGIE NATIONALE DE LA SECURITE ROUTIERE 2017-2026

Pour un comportement citoyen et un
systeme routier sécuritaire

Réduction de 50% le nombre

Moins de 2800 tués en . de tués en 2026
2021

Moins de 1900
tués en 2026

Réduction de 25% le nombre de
() tués en 2021

La 2¢Me SNSR 2017-2026 a été élaborée a la lumiére d’une évaluation
de la 1°¢ SNSR 2004-2013.

Elle a fixé des objectifs chiffrés en ligne avec les orientions
- mondiales, dont le but ultime est de réduire de 50% les déces de la
route a I’horizon de 2026.




2éme STRATEGIE NATIONALE DE LA SECURITE ROUTIERE 2017-2026

Outils de mise en ceuvre :

Accidents |rr’|p'llquant Enfants de - 14 ans TransPon
un seul véhicule professionnel

Piétons 2/3 roues motorisés

Comportement plus siir des

usagers:

> Contrdle et Sanctions¢
> Formation;

> Sensibilisation

BASE DE DONNEES DES ACCIDENTS DE LA CIRCULATION




Stratégie Nationale de la Séecurite Routiere 2017-2026 : LES ENJEUX STRATEGIQUES

Enjeux

Déces

Part/total

Particularitées

stratéegiques

Les pietons

Les 2 et 3roues
motorisees

Les accidents
avec un seul
véhicule

Enfants moins de
14 ans

Les transports
professionnels

en 2014

9002

852

545

356

305

28%0

24%0

16%0

10%0

8,70%0

86,7%

Vulnérabilité des
jeunes et des
seniors
Nombre croissant
de victimes

70%0 concernent
des voitures de
tourisme

61 % des déces
chez les jeunes
sont des pietons

Proportion plus
importante
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Bilan mondial de la sécurité routiere: Classement du Maroc

Nombre de pays participants
Données officielles (Tués)

Données estimées

Tués pour 100000 habitants estimés par 'OMS

(Maroc)

Tués pour 100000 habitants selon les

statistiques nationales officielles du Maroc
Monde

Afrique

Taux de déces pour Amériques
100000
habitants par région

de I'OMS

Méditerranée orientale

Europe
Asie du Sud-Est

Pacifique Occidental

Classement du Maroc (Monde)

Classement du Maroc (Afrique)

2018
175
3785
6917

19,6

10,3

18,2
26,6
15,6
18
9,3
20,7
16,9

110

4 sur 50 pays
Seychelles -

9,7

Rapport de situation sur la sécurité routieére dans le monde (OMS)

15,9

2015
182
3832
6870

20,8

10,8

18,3
26,1
15,9
17,9

10,4
19,8
18

116

5 sur 48 pays

; Seychelles — 8,6 ; Maurice -
Maurice -13,7; Egypte - 12,2; Egypte -12,8; Nigeria

20,5

2013
182
3778
5759

18,0

11,3
18,0
24,1
16,1
21,3
10,3

18,5
18,5

121

10 sur 46 pays

2009
178
3838
8850

28,3

12,5

18,8
32,2
15,8

32,2

13,4
16,6
15,6

136

12 dur 46 pays
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Evolution de I'indicateur : Nombre de tués pour 100 000 véhicules depuis 1968
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Evolution des statistiques des accidents : Evolution des tués 1996 - 2021
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Tendance des résultats obtenus par rapport aux objectifs cibles de la stratégie
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Statistiques définitives des accidents de I’année 2021

Répartition des victimes de la
circulation selon le milieu

2011

2012

2013 2014

W Hors Agg

2015

2016

2017

2018

M En Agg

2019

2020

2021

Répartition des tués par catégorie
d’usagers en 2021

~l 3.3% 0.5% Autres2.1%

N\

& 25.2%

5.1%

T & 39.3%
Usagers Vulnérables
présentent 68,8%

des tués
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Tot%l Accidents Ac%s Mortels !ués \
-10.04%

-6.84%.10.21% -5.22%

-1.53%

-1,53%

44.22%

-5,35% -5,41%

-7.50%

B Evolution 2022/2021%

BIe;sés Graves

-18.75%

Evolution 2022/2015 %

48.11%

Blessés Légers
-1.07%
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Evaluation du premier plan quinquennal de mise en ceuvre de la SNSR 2017 - 2026

Les progres réalisés Les défis

 Lévaluation du premier plan

* La Stratégie Nationale de Sécurité Routiere 2017 — 2026 prévoit une évaluation a mi- quinquennal de mise en ceuvre de
parcours de son 1¢" plan d’action quinquennal 2017 — 2021 ; la Stratégie Nationale de Sécurité
* Les résultats obtenus en 2021 (Baisse du nombre de tués comparé a l'année de Routiere 2017 — 2026.

référence 2015 réalisée est de -2,41% contre -25% fixée comme objectif a atteindre par
la stratégie) ;

* La SNSR 2017 — 2026 ne cadre pas avec le nouveau plan mondial de sécurité routiere
2021 — 2030 en termes d’approche et d’objectifs ;

* Apprécier la pertinence et le coldt bénéfice des actions et des résultats réalisés dans le
cadre du premier plan d’actions de la sécurité routiere 2017-2021 ;
* Elaborer un plan d’action stratégique de sécurité routiere prenant en considération:
o Les points forts et faibles du 1°" plan quinquennal ;
o Les orientations du nouveau plan mondial de sécurité routiere 2021 - 2030 ;
* Mettre en place un systeme de suivi et de monitoring du nouveau plan d’action.




Renforcement des données des accidents de la circulation

I ————————
Les progres réalisés Les défis

* Le systeme actuel de collecte des données des accidents ne permet pas d’avoir

. R . A * Développer un nouveau systeme de collecte
des données de sécurité routiere avec la fiabilité exigée ; PP y

et de gestion des données des accidents de
 La DGSN ont généralisé au niveau national une solution de digitalisation des la circulation qui inclut tous les partenaires

PV des accidents. concernés par les données des accidents de

* Un nouveau systeme d’information géographique intégré pour la collecte et le la circulation et intégrent toutes les
traitement des données des accidents de la circulation est en cours de informations nécessaires et pertinentes sur
préparation ; les accidents ;

* Un grand écart entre le nombre de déces dus aux accidents de la circulation

estimé par 'OMS et le nombre officiel déclaré par le Maroc (écart de 83% pour ° Llancer une étude de rapprochement des

les données de 2018). sources des données (santé, DGSN, GR, Etat

civile,...) avec I'assistance de ’'OMS a I’échelle
I crune région. ,,

4
Connexion ‘U NARSA

 Améliorer la qualité des données collectées (en termes d’exhaustivité, de
complétude, de validité,... ) en introduisant [l'utilisation des nouvelles
technologies pour la géolocalisation des accidents.

 Améliorer et automatiser le processus d'analyse et de production statistique
des données.




Mise en ceuvre du plan national du controle routier 2022 - 2024

Les progres réalisés

Elaboration et lancement du plan national de contrbéle routier pour la |*
période 2022-2024 en 17 janvier 2022 ;

Thématiques prioritaires pour le contréle identifiées ;

Cartographie du risque routier en rase compagne élaborée ;

Création et activation des comités régionaux de coordination et de suivi des
actions de contréle routier au niveau de chaque région ;

Acquisition du 1°" lot d’équipements de contrble et de sécurité routiere au
profit des corps de contréle (DGSN et GR) : 120 radars mobiles + 64 VU + | *
130 Motos.

Améliorer les indicateurs comportementaux des usagers de la route : la
vitesse moyenne pratiquée, taux du port de la ceinture de sécurité et le taux
du port du casque.

Les défis

Poursuivre la mise en oeuvre du PNC,
notamment le respect des thématiques de
controle prioritaires (le port de la ceinture de
sécurité, le port du casque , la vitesse, 'usage
du téléphone au volant et la conduite sous
influence) ;

Orienter les actions de contrdle en respectant
la cartographie du risque routier en rase
compagne.




Mesures d’accompagnement de mise en ceuvre du plan national de controle

Les progres réalisés Les défis

Une convention de partenariat entre la NARSA et la DGSN a été signée

pour la mise en ceuvre des brigades mobiles de controle des infractions | *© OPérationnaliser les brigades mobiles de contréle

routiéres au niveau des villes suivantes : Casablanca, Rabat, Salé, des infractions routieres ;

Kenitra, Fes, Tanger, Marrakech et Agadir ; « Opérationnaliser les 36 radars patrouilles de la GR ;
* Une convention de partenariat entre la NARSA et |la GR a été signée pour

I'acquisition de 36 VU pour la mise en exploitation de 36 radars * Achever [linstallation des 552 radars fixes de

nouvelles génération

patrouilles ;
* La NARSA a acquis 15 VU pour entamer le contrdle sur route par radars |* Démarrage par NARSA du contréle de la vitesse par
patrouilles ; des radars patrouilles aprés acquisition des 15‘
* Actuellement, 150 nouveaux radars fixes nouvelle génération sont déja premiers radars patrouilles. 2 ey

opérationnels, 169 unités installées en cours d’électrification, travaux GC
réalisés pour 47 unités. Mais le taux recouvrement des amendes reste
toujours faible, ce qui réduit leur effet dissuasif.

* Améliorer les indicateurs comportementaux des usagers de la route: la
vitesse moyenne pratiquée, taux du port de la ceinture de sécurité et le
taux du port du casque.




Sécurisation des infrastructures routiéres

Les progres réalisés

Les défis

Un guide référentiel pour aménagements de securite Elaboration d’un projet de texte réglementaire pour rendre
routiere en milieu urbain a été élaboré conjointement par

) e opposable le guide référentiel pour aménagements de sécurité
Ia, NARSA, ~le D,epar_tement de ,I Equipement, e routiere en milieu urbain a toutes les collectivités territoriales ;
Département de [I’'Habitat et de I'Urbanisme et le

Ministere de I'Intérieur. Des formations sur ce guide sont |e

Mettre en place d’un systéme national d’audit de sécurité
en cours dans les différentes régions du Royaume.

routiere des infrastructures routiere.

- Objeas .

Royaume du Mar
Winistere g Equipement,
du Transport, de la Logistique et de PEau

Assurer le respect des normes de sécurité routiere dans les
projets d'aménagement en milieu urbain.

Homogénéiser les aménagements de sécurité routiere en
villes.

Guide Référentiel

pour Aménagements de Sécurité Routiere
en Milieu Urbain

Guide Référentiel

pour Aménagements de Sécurité Routiére en Milieu Urbain

i zm moozh

Votre Sécurité... Notre Priorité



Amélioration de la durée d’intervention de secours post-accident

Les progres réalisés Les défis

Entre 29% et 31% des déces AVP sont tués au moment d’évacuation ou dans les
hopitaux ;

La NARSA et la Direction Générale de la Protection Civile (DGPC) se sont mis
d’accord sur un projet de partenariat pour la création de nouveaux postes de
secours dans les zones a haut risque routier (les sections routiéres accidentogenes)
Le partenariat porte également sur le renforcement du parc des ambulances et |la
réalisation des formations dans les soins de premiers secours ;

Au titre de I'année 2022, la NARSA a alloué un montant de 12 MMAD pour la
création et 'équipement d’un poste pilote de secours ;

Insuffisance de coordination entre la DGPC et le Ministere de la Santé dans les
interventions post-accident.

Objectifs

Réduire le temps moyen d’intervention des secours sur le lieu d’accident (Golden
Hour) ;

Mise en ceuvre de la convention de
partenariat entre la NARSA et la DGPC;

Mettre en place un mécanisme de
coordination entre la DGPC et le
Ministéere de la Santé, pour la régulation
des appels et la prise en charge des
victimes des accidents de la circulation
(numéro d’urgence unique, coordination
de l'intervention).




La sécurité des véhicules

Les progres réalisés Les défis

* Le Maroc dispose d’'un référentiel d’homologation des | Réalisation d’une étude d’alignement avec le cadre normatif
véhicules comportant 102 regles techniques dont 80% sont international en matiere d’"homologation des véhicules ;

liées a la sécurité routiere, compatibles aux standards de |, |’3dhésion du Maroc 3 Faccord de FONU de 1958 relatif 3
I"'union européenne et des nations unies. ’'homologation des véhicules ;
4

carrossiers avec un plan d’accompagnement pour leur mise a
niveau ;

* Mise en place d’'un cadre réglementaire relatif a ’homologation

 Amélioration des référentiels de contréle de conformités . . p
des engins de déplacement personnel motorisé EDPM ;

des véhicules selon les standards internationaux.

* Assurer la sécurité des véhicules apres réparation suite a
un accident grave

* Supervision et contrble de I'activité du controle technique,
afin de renforcer la sécurité des véhicules et assurer la |« Mise en place d’un laboratoire nationale chargé des essaies sur les
conformité nécessaire a la pratique de la profession du véhicules en vue de leur homologation.
contrble technique .

* Mise en place d’un cadre réglementaire relatif a I’'autorisation des
organismes de formation des experts des véhicules gravement
accidentés VGA ;




Objectifs

La sécurité des véhicules

Les progres réalisés Les défis

Le Maroc dispose d’un systeme de controle technique
périodigque des véhicules avec 439 centres et 4 réseaux ;

L'échange des données entre les centres de controle
technique et [|'administration s’effectue en mode
dégradé.

référentiels de controle de
véhicules selon les standards

Amélioration des
conformités des
internationaux.
Assurer la sécurité des véhicules apres réparation suite
a un accident grave

Supervision et controle de lactivité du contrble
technique, afin de renforcer la sécurité des véhicules et
assurer la conformité nécessaire a la pratique de la
profession du contrdle technique .

Mise en place d’un systeme d’information fiable et sécurisé
permettant de gérer l'activité du controle technique en temps réel et
d’assurer l'intégrité, la sécurité et la confidentialité des données
a tous les niveaux permettant ainsi le contréle anticipé des données
recueillies pour éviter les non conformités ;

Accréditation des centres de controle technique des véhicules (CCT)
selon la norme ISO 17020 ;

'adhésion du Maroc a I'accord de 'ONU de 1997 relatif au controle
technique périodique des véhicules ;

Préparation du cahier des charges pour accréditer les organismes et
distributeurs des équipements de contréle technique des véhicules
ainsi que ceux impliqués dans I'étalonnage et la réparation de ces
équipements. g '
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